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1. A kereskedelmi szokvanyok szerepe és az egységes szabalyok
megalkotasara iranyulo torekvések

A tapasztalat mind a mai napig azt mutatja, hogy az aruk hataron atnyulo szallitasa a
belfoldi kereskedelemmel 6sszehasonlitva joval magasabb kockazatokkal jar. Vannak
olyan tényezdk, mint a nyelvi akadalyok, a helyi szokasok, az életkoriilmények vagy
maga a jogrendszer, amelyek nagymértékben megnehezithetik a nemzetkozi keres-
kedelemben résztvevok munkajat, és helytelen értelmezésiik gyakran pereskedéshez
vezetnek. A szokvanyok nem egységes magyarazata és az orszagok kiilonbozo ke-
reskedelmi gyakorlata komoly akadalyt jelent a nemzetkozi kereskedelemben, mivel
bizonytalansagot, félreértést és vitat okoz azon kereskeddk kozott, akik nem ugyanaz-
zal a jogi hattérrel rendelkeznek és eltér kereskedelmi gyakorlatot folytatnak.!

Jo példa a szokvanyok koriili ziirzavarra a FOB szokvany értelmezése a kiillonb6zo
orszagokban, amelynek szamos valtozata vagy tipusa fejlodott ki az idok soran. Eze-
ket a szerz6déseket egészen mas kontextusban hasznaljak az Egyesiilt Allamokban,
mint az Egyesiilt Kiralysagban, Kanadaban vagy Ausztralidban. Az Egységes Keres-
kedelmi Térvénykony (UCC) 2003-as revizidja el6tt csak az amerikai tipusok kdzott
is tobbféle létezett (‘litany of ,,variant” FOB sales’). Ilyen volt példaul a ‘FOB Vessel’,
ahol az UCC szabalyok az INCOTERMS szabalyokhoz hasonléan megkovetelték a
rakodasi folyamat megkezdését a kockazat atszallasahoz, mig a tobbi FOB klauzula
esetén ez nem volt sziikséges. A ‘FOB place of destination’ esetében az UCC szerint
az eladonak a sajat kdltségére és kockazatara kell a rendeltetési helyre szallitani az
arut, és ott ajanlatot tennie az elszallitasara. A ‘FOB stowed and trimmed on safe

' INCOTERMS 2000. Budapest, Nemzetkozi Kereskedelmi Kamara Magyar Nemzeti Bizottsaga,
1999. 131-132.
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berth’ megkoveteli az eladotol, hogy addig viselje a kockazatot és a kdltségeket, amig
az aru hajoba rakodasa €s biztonsagos helyen torténd elrendezése nem torténik meg.
Tovabbi példak a ‘FOB Plant’ vagy ‘FOB Factory’, ahol mar teljesen figyelmen kiviil
hagyjak a rovidités eredeti jelentését, és az elszallitas helye egészen egyszeriien va-
lamely szarazfoldi pont (vagyis az elado lizeme). Végiil a FOB jelentésétdl teljesen
eltavolodva a ‘FOB Refinery’ esetén ,the seller has the risk and expense of loading
oil into the buyer’s trucks™

A kereskedelmi szokvanyok és tipusszerzodések 6sszegytijtésére ¢és rendezésére
az egységes szabalyok megalkotasara iranyuld kezdeti torekvések nyoman két szé-
lesebb korben elfogadott és a fejlodéstorténet szempontjabol lényeges gytlijtemény
szililetett meg a 20. szazad elsd felében.

Az egyik a Warsaw—Oxford Rules szabalygytjtemény (1932), amelyet a Nemzet-
kozi Jogi Szovetség (ILA) az 1928-as lengyelorszagi, majd az 1932-es oxfordi iilésén
alkotott meg a CIF-modellszerzédések egységes szabalyainak Osszefoglalasara. A
Warsaw—Oxford Rules alkalmazasa napjainkban mar nem jellemz6, bar tovabbra
sem elhanyagolhat6 a kereskedelmi gyakorlatban. Egyes szabalyai, példaul a tengeri
szallitasnal alkalmazott ‘on board’ megkozelités, a lanckereskedelem, vagy az aru
atvételére és megvizsgalasara vonatkozo szabalyok az INCOTERMS 2010-ben ¢és a
Bécsi Vételi Egyezményben is megjelennek.

A masik fontos szabalyozas az 1919-ben megjelent American Foreign Trade
Definitions, majd 1941-ben atdolgozott valtozata a RAFTD. A szokvanyokat elsésor-
ban az amerikai keresked6k szamara alkottak meg (tehat az 1936-os INCOTERMS-
szel ellentétben a belkereskedelemben is hasznalhato szabalyok voltak), illetve azok-
nak a partnereknek, akik az Egyesiilt Allamokkal szerz6dé félként jelentek meg a
nemzetkozi kereskedelemben. A tipusszerzédések tartalmukban — az azonos rovidi-
tések ellenére — jelentdsen eltértek az INCOTERMS-t6l, bar ez utobbi kétségteleniil
hatassal volt az amerikai szokvanyokra.

A RAFTD kifejezései késobb az UCC szabalyok kozé is bekeriiltek, a 2004-es
aktualizalt valtozatbol azonban torolték ezeket (2-319. §-tol 2-324. §-ig)®. Feliilvizs-
galatukra 1941 ota nem kertilt sor, igy figyelmen kiviil hagyjak az olyan mindennapi
kereskedelmi gyakorlatot mint a 1égi fuvarozas, a multimodalis szallitasi modok és a
taviratnal, légipostanal gyorsabb kommunikacios csatornak hasznalatat. Manapsag
mar a RAFTD kifejezéseket ritkan hasznaljak, ¢és a belkereskedelemben is egyre in-
kabb felvaltja 6ket az INCOTERMS, kiilondsen annak 2010-ben atdolgozott kiadasa.

A modellszerzédésekre, valamint az egyéb kereskedelmi tranzakciokra vonatko-
26 tovabbi egységesitési kisérlet volt az Egyesiilt Allamokban az UCC megalkotd-
sa (1952), amelyhez mind az 50 tagallam csatlakozott (Lousiana fenntartassal). Az
adasvételre vonatkozo 2. cikkely 2003-as atdolgozasaig a 2-319-2-321. paragrafusok

Daniel E.MurrAY: Risk of Loss of Goods in Transit: A Comparison of the 1990 Incoterms with Terms
from Other Voices. The University of Miami Inter-American Law Review, Vol. 23, No. 1 (Fall, 1991),
93-131., 103-107. www.jstor.org/stable/40176261 (2012. 03. 19.)
3 Jan RamBerG: To What Extent do INCOTERMS 2000 Vary Articles 67(2), 68 and 69., Introduction,
www.cisg.law.pace.edu/cisg/biblio/ramberg.html (2012. 05. 05.)
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tartalmaztak a FOB ¢és FAS, valamint a CIF és C&F szokvanyok egységes szaba-
lyait,* amelyeket gyakran csak ‘American Terms’-nek neveztek. Az egységesitendd
témakat 6sszegylijté maganintézetek javaslatai csak akkor valnak jogszaballya, ha az
egyes allamok elfogadjak és torvénybe iktatjak.’

Habar a sz6 szoros értelmében nem kereskedelmi szokvanyok, egyes ipardgi szé-
vetségek standard modellszerzddései is bizonyos szempontbol a kereskedelmi szok-
vanyok egységesitését jelentik, annak ellenére, hogy nem tekintik sziikségszertien
azonosnak a kereskedelmi szokvanyokat és a veliik jard kotelezettségeket. Ezek a
sajat kidolgozasu, szakma-specifikus szerzédések részletes és precizen kidolgozott
szabalyaikkal biztonsaggal alkalmazhatoak az ezen szervezetek altal szabalyozott
iparagi kereskedelemben. Jellemzd tulajdonsaguk, hogy rendelkezéseik nem csak
az INCOTERMS, de a CISG alkalmazasat is kizarjak. Ilyen példaul a Gabona- és
Takarmanykereskedok Nemzetkozi Szovetségének (GAFTA)®, a NAEGA” vagy a
FOSFA® modellszerzédései.

2. Az INCOTERMS torténeti hatterének attekintése

Az INCOTERMS kidolgozasa volt az els6 igazi kisérlet arra, hogy a szerz6do felek
kotelezettségeire vonatkozo kiilonféle értelmezéseket nemzetkdzi szinten egysége-
sitsék és a leggyakrabban hasznalt kereskedelmi szokvanyokat dsszegytijtsék. Az
els6 kiadas 1936-ban jelent meg a Nemzetkozi Kereskedelmi Kamara (ICC) égisze
alatt, de ezt megel6zden is komoly kutatdo munka folyt a szervezetben a modellszer-
zO0dések egységesitése terén. Mar a szervezet alapszabalyanak elfogadasakor (1920)
feljegyezték, hogy nem Iétezik a kereskeddok kozott egységes €s egyetemes értelme-
z¢s a kereskedelmi szokvanyok tekintetében. Masként értették és hasznaltak ezeket
a kiilonbdz6 orszagokban és a kiilonféle szakmakban, igy a szervezet egyik legfon-
tosabb feladata lett a kiilonboz6 helységekben 1étezé szakmai gyakorlat és fogalmi
meghatarozasok dsszehangolasa.

Az ICC megalakulasa utan a kiilkereskedelmi szerzédésekben hasznalatos szok-
vanyok egységesitésének katalizatorava valt. A kongresszus tagjai megallapodtak
egy munkacsoport felallitasaban, amelynek 6 feladata lett egy Osszehasonlito ta-
nulmany készitése a tagallamokban leggyakrabban alkalmazott kereskedelmi szok-

+ Az UCC hatalyos szovege, http://www.law.cornell.edu/ucc/2/ (2012. 05. 05.)

West’s Encyclopedia of American Law: Uniform Commercial Code és Wikipedia on Answers.com:

Uniform Commercial Code részek, www.answers.com/topic/uniform-commercial-code (2012. 05.

05.)

¢ PlL. GAFTA No.100 Contract for shipment of feedingstuffs in bulk tale quale — CIF terms
http://210.212.115.113:81/Anupam%20Varma/Gafta.pdf (2012. 05. 04.) vagy GAFTA No. 120 FOB
contract for thai rice in bags or bulk www.gtradesystem.com/Commodities Files/GAFTA%20120.
pdf (2012. 05. 04.)

7 http:/naega.org/images/naegacontract.pdf (2012. 05. 04.)

P1. FOSFA-AIC: Contract for UK rapeseed in bulk suitable for oil extraction ex farm/delivered, www.

gleadell.co.uk/Ul/Downloads/FOSFA%2026A%20Contract.pdf (2012. 05. 04.)
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vanyok értelmezésérdl. E munka elsé eredménye az ICC 1923-ban megjelentetett
‘Trade Terms — Definitions’ cimil kiadvanya, amely tizenharom tagorszag hat leg-
gyakoribb tipusszerzédését foglalja Ossze’. Ennek masodik, atdolgozott kiadasa
(1929) mar harminc6t orszag gyakorlatat tikkrozi. A projekt az 1953-as harmadik
kiadassal fejez6dott be, amely tizennyolc orszag tiz modellszerzédésének magya-
razatat és fogalmainak gyijteményét tartalmazza. Ezen kereskedelmi szokvanyok
még nem a nemzeti szabalyok nemzetkdzi szintli egységesitését jelentették, bemu-
tatasukkal kizarolag az értelmezésbeli kiillonbségeket akartak kihangsulyozni. Egy
ilyen el6készitd munkafolyamat nélkiil azonban az els6 INCOTERMS megalkotasa
sem lett volna lehetséges.

A nemzetkdzi szakért6i bizottsag (Trade Terms Committee of the ICC) a korabbi
Trade Terms-re alapozva 1936-ban tette k6zz¢é az INCOTERMS legelso valtozatat
,Kereskedelmi feltételek értelmezésének nemzetkdzi szabalyai” alcimmel. A kiad-
vany tiz, elsésorban tengeri szallitasra alkalmazhato klauzulat tartalmazott, ame-
lyekre a kereskeddk — szandékuk szerint — szerzédéseikben hivatkozhattak vagy al-
kalmazasuktol teljes mértékben eltekinthettek."

A masodik vilaghaboru utan a nemzetkozi kereskedelem fejlodését kovetve at-
dolgoztak és 1953-ban jra kiadtak az INCOTERMS gytjteményét. A kiadvany tar-
talmilag joval részletesebb a korabbi kiadasnal, és az akkori kilenc leggyakrabban
hasznalt klauzulat tartalmazza, amelyekben a FOR/FOT és DCP klauzulak révén
mar a vasuti és szarazfoldi szallitas szabalyai is egyre erdteljesebben megjelennek.
Az Egyesiilt Allamok ekkor hivatalosan tudomast sem vett az INCOTERMS szok-
vanyokrol sajat szabalyaira hivatkozva, és a RAFTD alkalmazasat ajanlotta az ame-
rikai kereskeddk és export/import vallalatok szamara. Ennek ellenére, ha a szerz6d6
partner amerikai vallalat volt, kdlcsonds megegyezés esetén alkalmazhato volt az
INCOTERMS.

Az 1953-as kiadas kulcsfontossagu eredménye volt, hogy a lehetd legrészleteseb-
ben hatarozta meg a felek kotelezettségeit, €s koranak legaktualisabb nemzetkozi ke-
reskedelmi gyakorlatat tiikkrozte, igy egyre tobb szerzodésben hivatkoztak ra. Abban
az esetben, ha a bevett gyakorlat jelentésen eltért az INCOTERMS szabalyaitol, az
adott modellszerzédés csupan az eladd és a vevd minimum kotelezettségét tartal-
mazta, lehetdvé téve, hogy a felek szabadon allapodjanak meg a minimum kotelezett-
ségeken feliili a kotelezettségekben.!!

Paul DeuTtscH: ,,Incoterms” as an Instrument for the Allocation of Risks in Foreign Trade. Management
International, Vol. 5, No. 1. (1965) 19. www.jstor.org/discover/10.2307/40225773?uid=3738216&uid
=2129&uid=2&uid=70&uid=4&sid=56141551183 (2012. 03. 16.)

10 Az 1936-0s klauzulak: Ex Works, FOR/FOT, Free (named port of shipment), FAS, FOB, C&F (kés6bb
CFR), CIF, Freight or Carriage Paid to, Free or Free Delivered, Ex Ship (Ex Quay); /CC Brochure No.
92, Introduction, www.martintittle.com/publications/Incoterms1936.pdf (2012. 05. 06.)

Neil Gary OBerMaN: Transfer of risk from seller to buyer in international commercial contracts: A
comparative analysis of risk allocation under the CISG, UCC and Incoterms, Chapter 2/B., http:/
cisgw3.law.pace.edu/cisg/thesis/Oberman.html (2012. 03. 27.)



A nemzetkozi kereskedelmi szokvanyok jelentdsége. .. 137

1967-ben ismét modositottak a klauzuldkat, figyelembe véve a kozuti fuvarozas
térhoditasat is. Ekkor keriiltek bevezetésre azok a klauzulak (DAF és DDP), amelye-
ket az 1953-as valtozatnal még elvetett a szerkesztobizottsag. Tobbé mar nem lehetett
csupan kodifikaciorol beszélni, hiszen az INCOTERMS a kereskedelem valtozasaval
egylitt fejlédott tovabb, és immar 0 standardokat is bevezetett.

A légi szallitas fejlodését kovetve az 1976-os kiadasban megjelent a ,,FOB
Airport”, amely a FOB értelmezésével kapcsolatos ziirzavarra vezethetd vissza. Az
amerikai gyakorlatban a ‘free on board’ csupan ‘delivery at a certain point’ értelem-
ben hasznalatos, mig a ‘FOB Vessel’” kikotés megegyezik az INCOTERMS FOB
klauzulgjaval. Ennek fényében a ‘FOB Airport’ is egy hasonlo konstrukcid, mivel az
elado akkor teljesiti kotelezettségét, amikor az indulasi repiil6téren atadja az arut a
légi fuvarozonak (,,in terminal, instead of on board the airplane™), és a karveszély is
ekkor szall at az eladorol a vevore. Ez a szabaly az 1980-as INCOTERMS-ben sem
valtozott, csak 1990-ben alakult at ,,kdltségmentesen a fuvarozonak atadva” (FCA)
klauzulava, amikor a multimodalis szallitasi médok, valamint a roll on-roll off aru-
tovabbitas egyre inkabb uralkodova valtak és az egyes szallitasi modokra vonatkozo
kiilon klauzulakat megsziintették.

A kovetkez6é atdolgozott kiadas mar 1980-ban megsziiletett, kdszonhetden a
nemzetkdzi iizleti és kereskedelmi élet teriiletén végbement széles korli és gyors
fejlédésnek. Megalkotasaban jelentds része volt Jan Ramberg svéd jogaszprofesz-
szor munkajanak, aki a munkacsoport elndkeként évtizedek ota részt vesz a szaba-
lyok atdolgozasaban. 1978-ban megjelent tanulmanyabol vilagosan kideriilt, hogy
az INCOTERMS egyes szokvanyai nem alkalmazkodnak megfeleléen a nemzetkdzi
kereskedelem aktudlis valtozasaihoz. Ennek feloldasara a gytijtemény atdolgozasa-
kor figyelembe vették a konténeres aruszallitas, a raklapok és a roll on roll off kombi-
nalt fuvarozasi technika egyre elterjedtebb hasznalatat, illetve a szallitasi okmanyok
terén megvalosithato egyszerisitést. A Trade Terms munkacsoport az INCOTERMS
szabalyait 1980 ota tizévenkeént feliillvizsgalja és aktualizalja annak érdekében, hogy
az egyre nagyobb elismertségnek drvendo szabalygytijtemény Iépést tartson a keres-
kedelem fejlodésével, és tovabb segitse a vilag kiillonb6zo pontjain folytatott keres-
kedelmi gyakorlat egységesedését.

3. INCOTERMS 2010

Az INCOTERMS szabalyok legtijabb, atdolgozott kiadasa 2011. januar 1-jén lépett
érvénybe. A tervezetet Osszeallitdo szerkesztébizottsag munkajat széles kort kon-
zultacio elézte meg, amelynek soran parbeszédet kezdeményeztek vilagszerte a ke-
reskeddkkel az ICC nemzeti bizottsagain keresztiil. A felhasznalok és a Bizottsag
javaslatai, észrevételei alapjan nyilvanvalova valt, hogy atfogé reviziora nincs sziik-
ség, azonban né¢hany tartalmi és formai valtoztatas indokolt ahhoz, hogy a szabalyok
megfeleljenek a mai kor altalanos iizleti igényeinek. A globalis szallitmanyozasban
tapasztalhato 0j iranyok, az amerikai szokvanyok torlése az UCC-bdl és a biztonsagi
intézkedések iranti novekvd igény mind az atdolgozas f6 mozgatorugoi voltak. A
kovetkezd alfejezetekben a revizid eredményeit, a feliilvizsgalat okait és az egyes
valtozasok lényegi tartalmat szeretném attekinteni s bemutatni.
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3.1. A Bevezetés és a Felhasznalasi atmutato

Ami az altalanos szabalyokat illeti, a legtobb nyugtalansagot az okozta a 2000-es
verzional, hogy gyakran nem a megfeleld klauzula keriilt alkalmazasra, mert a fe-
lek nem elég koriiltekintéen olvastak el a rendelkezésiikre allo informaciokat. Az
uj 2010-es szabalyok bevezetd része hangsulyozza, a helyes INCOTERMS szabaly
kivalasztasanal figyelemmel kell lenni arra, hogy a kivalasztott klauzula feleljen meg
az arunak, a fuvarozasi eszkoznek ¢€s a felek kiegészito kotelezettségekre vonatkozo
szandékanak.'

A korabbi bonyolultabb megfogalmazas helyett a Bevezetés rovidebb és attekint-
hetdbb lett, tartalmanak egy része pedig atkeriilt az egyes klauzulak eldtt talalha-
t6 Felhasznalasi utmutatoba, amely magyarazo jelleggel segiti a feleket a megfele-
16 szabaly kivalasztasaban és helyes alkalmazasaban. A terminoldgiara vonatkozo
rész ¢s az egyes kifejezések magyarazata szintén jelentdsen lerdvidiilt, a fogalmak
egyértelmiibbé valtak.

A bevezetd tovabbra is kiemeli, hogy a kereskedelmi iigyletek lebonyolitasahoz
tobb, egymassal szoros kapcsolatban 1évé szerzodés megkotésére is sziikség van,
mivel az INCOTERMS csak az adasvételi szerzodés szabalyozasi korének egyes ele-
meire vonatkozik.” A tulajdonjog atszallasaval, a szolgaltatasok kereskedelmével, a
szerz6désszegés ¢€s a feleldsség kérdéseivel, a fizetési hataridével, a fizetendd arral
vagy a fizetés modjaval nem foglalkozik, ezeket az adasvételi szerzédések egyes
kikotései és az iranyado jog szabalyai rendezik."

Ujdonsagnak szamit a helyes hivatkozas bemutatasa, vagyis az adasvételi szerzé-
désben az INCOTERMS-re hivatkozas mellett a rendeltetési hely pontosabb megha-
tarozasa. A félreértések elkeriilése végett a valasztott INCOTERMS klauzula mellett
ajanlott a foldrajzi hely vagy kikdté pontos megnevezése is, majd az INCOTERMS
2010 megjelolés.

3.2. Fuvarozasi modok szerinti osztalyozas

Az elsé lényeges és igen szembetling valtozas az 1990-es és 2000-es kiadashoz
képest az INCOTERMS szerkezetének, pontosabban a klauzuldk osztalyozasanak
atalakulasa. Az E- (indulas), F- (atadas), C- (feladas) és D (érkezés) kategoriak he-
lyett — amelyek egyébként kdzos ismérvvel rendelkezd klauzuldkat tartalmaznak
¢s elsésorban az elado egyre novekvo kotelezettségei szerint alakulnak — a 2010-es

12 INOCTERMS 2010. Budapest, Nemzetkozi Kereskedelmi Kamara Magyar Nemzeti Bizottsaga, 2010.

7.

,[-..] azt mondja ki, hogy az adasvételi szerz6dés szerint a felek koziil kinek a kotelezettsége a fu-

varozassal vagy a biztositassal kapcsolatos szerz6dés megkétése, mikor szallitja az elad6 az arut a

vevonek és a felek mely koltségek megfizetésére kotelezettek.” INCOTERMS 2010 1. m. 8.

14 Olegario LLamazAREs: Practical Guide to Incoterms 2010, Global Marketing Business Publications.
13-14. http://issuu.com/globalmarketingl/docs/ebook _practical guide to_incoterms 2010 (2012.
05.05)
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szabalyokat két jol elkiilonithetd csoportba soroltak az alkalmazott fuvarozasi mod
alapjan.

Az INCOTERMS 2010 els6 osztalyaba rendezték azokat a klauzulakat, amelye-
ket barmely szallitasi mod esetén lehet alkalmazni (EXW, FCA, CPT, CIP, DAT,
DAP ¢s DDP), mig a masodik osztalyba a tengeri és belvizi szallitasra vonatkozo
szabalyok keriiltek (FAS, FOB, CFR ¢és CIF). Az elébbi osztalyba tartozo klauzulak
egy- vagy tobbféle szallitasi mod esetén hasznalhatok, hajot azonban csak a fuvaro-
zas egy részére lehet igénybe venni, kizardlag kombinalt fuvarozasi mod esetében.
A felosztas visszavezethetd a tengeri szallitas soran hasznalt terminologia, valamint
az okmanyokkal kapcsolatos kovetelmények kiilonbozoségére, illetve arra a koriil-
ményre, hogy kombinalt vagy konténeres szallitas esetén a megallapodas szerinti
atadas helye vagy a rendeltetési hely (esetleg mindkettd) szarazfoldi pontot jelent,
mig tengeri fuvarozasnal egy elére megnevezett kikotot (a hajo oldalanal vagy a hajo
fedélzetén).”®

Mindezeken feliil a gyakorlat is indokolta a jol elkiilonithetd osztalyozast, hiszen
gyakran eldfordult a partnerek kozott, hogy a szerzédéskotés soran tévesen valasz-
tottak INCOTERMS szabalyt, és tengeri klauzulat alkalmaztak akkor is, ha az at-
adas vagy a végso rendeltetési helyre érkezés szarazfoldon tortént. A jogi kovetkez-
ményeket tekintve ilyenkor kdnnyen hatranyos helyzetbe keriilhet az elado, hiszen
a téves kivalasztasnak koszonhetéen magara kell vallalnia az aru elveszésével vagy
sériilésével kapcsolatos minden kockazatot arra az idére is, amikor az aru mar nincs
az ellenérzése alatt, mert azt mar korabban atadta leszallitasra. Mivel az A3-as pont
alapjan nincs a megkotésére kotelezettsége, biztositasi szerzédés nem fedezi a nala
felmeriil6 karokat. (Egyébként is gyakran nehézkes megallapitani, ha az elveszés
vagy a sériilés még az aru fedélzetre rakodasa el6tt tortént, vagy utana, ha a kart csak
a rendeltetési helyen vették észre a konténer felnyitasa utan.)

A helyes valasztas jol szemléltethetd, ha az elad6 tengeren szeretne arut eljuttatni
Dél-Amerikabol Eurdpaba, és a CIP és CIF klauzulak koziil kell valasztania. Ha a
fuvarozasi és biztositasi szerz6dés megkotésénél a célallomas Southampton, a CIF
klauzula a megfeleld valasztas, mig ha az arut Manchesterbe akarja szallitani ugyan-
ilyen kotelezettségekkel, a CIP klauzulat kell alkalmaznia.

A jelenlegi osztalyozas alapjaul szolgalo szallitasi modok elétérbe keriilése és bi-
zonyos szintli egységesitése mar a husz évvel korabbi ,,ujitas” soran is megfigyelheto.
Az 1990. évi valtozatban ugyanis a megvaltozott szallitasi technikak elterjedésével
az ICC elényben részesitette a multimodalis szallitasi modok alkalmazasat, €s szor-
galmazta az egyes szallitasi modokra vonatkozo kiilon klauzulak megsziintetését.
Ennek kovetkeztében tordltek és az FCA klauzulaval helyettesitették azokat az el6z6
kiadasokban szereplé szabalyokat, amelyek csupan egyes meghatarozott szallitasi
modokat szabalyoztak, név szerint a FOR/FOT ¢és a Free Airport klauzulakat.

15 Jonas MALFLIET: Incoterms 2010 and the mode of transport: how to choose the right term. 177.
https://biblio.ugent.be/publication/1212622/file/1212631.pdf (2012. 04.16.); ill. Charles DEBATTISTA:
Incoterms 2010, University of Southampton, Institute of Maritime Law, ,,second most obvious
change”. www.southampton.ac.uk/iml/news/incotersm_11_article.shtml (2012. 04. 26.)
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3.3. Belfoldi és nemzetkozi kereskedelem

Az INCOTERMS 2010 hivatalos alcimeként az ,,ICC szabalyok a belfoldi és nem-
zetkozi kereskedelmi feltételek hasznalatarol” elnevezést viseli, amely mar énma-
gaban jelzi a korabbi valtozattol vald eltérés egyes okait.' Az INCOTERMS sza-
balyok eredetileg a hatarokon atnytlo aruforgalom esetén rendezték az elado és
vevo kozott 1étrejott adasvételi szerz6désbol fakado egyes kotelezettségeket. Hasz-
nalatanak nemzetkdzi jellegét hangstlyozta a hagyomanyos megkdzelités mellett
elnevezése is: International Commercial Terms, vagyis nemzetkozi kereskedelmi
klauzulak. Idével viszont szdmos tényezé indokolta a szabalyok egyre szélesebb
korben valo alkalmazasat.

Mar az INCOTERMS 2000 is lehetové tette, hogy ,,az INCOTERMS-6t a gyakor-
latban alkalmanként, pusztan a hazai piacon torténd adasvételi szerzodések esetén
is alkalmazzak.”"” Ennek megfelelden, valamint a szabadkereskedelmi 6vezetek és
az EU-n beliili kereskedelem térnyerésével modositottak a klauzulak A2-B2 és A6-
B6 pontjainak megfogalmazasat, hiszen ezekben az esetekben az export- és import
vamkezeltetésre vonatkozo kotelezettségek feleslegesse valtak.

Az INCOTERMS 2010 ezt ttlhaladva hivatalosan is elismeri, hogy a szabalyokat
nem csak a nemzetkozi, hanem a belfoldi kereskedelemben, és a vimmentes zonakon
beliil is alkalmazni lehet. Az ICC két koriilmény miatt dontott tgy, hogy nagyobb
hangsulyt helyez a tisztan belfoldi szerzédésekre. Az egyik, hogy az elmult egy év-
tizedben még inkabb elterjedt a klauzulak hasznalata a belfoldi partnerek kozott, a
masik pedig az USA egyre névekvo hajlandosaga, hogy az INCOTERMS szabalyo-
kat belfoldi kereskedelmében is hasznalja."®

Itt csak utalnék arra, hogy a RAFTD ¢és az INCOTERMS szabalyok kdzott tovabb-
ra is atfedések tapasztalhatoak, és ha a lényeges kérdésekben megallapodas sziiletik
a felek kozott, egyes RAFTD szabalyok ,,lefordithatéak™ a megfeleld6 INCOTERMS
klauzulava. Elétte két fontos dolgot kell atgondolniuk a feleknek. Eldszor meg kell
egyezniiik, hogy a karvesz¢ly hol szall at az eladordl a vevore, masodszor, ki szer-
vezze meg a szallitast és viselje a felmeriil6 koltségeket. Az egyik leggyakrabban
alkalmazott amerikai klauzula, a ‘FOB origin, freight collect’ szerint az elad6 az
arut sajat telephelyén adja at a fuvarozonak,"” a vevo pedig megszervezi a fuvarozast
¢és viseli annak koltségeit. A karveszély az elsé fuvarozonak torténd atadassal szall at
a vevoére, vagyis onnantol, hogy az arut elszallitjak (origin). Az INCOTERMS 2010
szabalyok koziil az FCA klauzula A4, AS és A3-B3 pontjai alapjan megallapithato,
hogy a felek a ‘FOB origin, freight collect’ helyett az FCA klauzulara hivatkozhat-
nak (‘seller’s premises’). Ugyanez a megfeleltetés lehetséges EXW klauzulara, ahol a
vevo kotelezettsége az aru berakodasa, illetve a ‘FOB origin, freight prepaid’ — CPT,

1 Az INCOTERMS 2000 ,,Az ICC hivatalos szabalyai a kereskedelmi feltételek értelmezésére” cimet
viselte.

7 INCOTERMS 2000 i. m. 131-132.
18 INCOTERMS 2010 i. m. 7-8.
1 RAFTD, http://wenku.baidu.com/view/2d58b9232f60ddccda38a00f.html (2012. 04. 25.)
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CIP, a ‘FOB destination, freight prepaid’ — DAP és a korabban mar emlitett ‘FOB
vessel” — FOB vonatkozasaban is.?

Az eladok altal kedvelt és altalanosan hasznalt EXW klauzula alkalmazasat a
2010-es valtozasok kovetkeztében inkabb a belfoldi kereskedelemben ajanljak. A
teljesitési helyen vagy az eladd telephelyén torténd berakodas a vevd felelossége,
aki innentdl kételes viselni az esetleges karokat és a felmeriilé koltségeket. A gya-
korlatban azonban az sem szokatlan, ha az elado segédkezik az aru berakodasaban.
Ilyen esetekben ezt pontosan és megfelelden tisztazni kell a szerzédésben, pl. EXW
loaded kifejezéssel, amikor az eladd veszi at a berakodassal jaro feleldsséget. (A
gyakorlatban igen ritka, hogy ‘loading at the buyer’s request’ feltétel esetén az el-
ado a vevo koltseégére ¢és kockazatara segédkezik a berakodasnal.) Ez a kiegészités
azonban csak kereskedelmi szokasnak tekintendd, és kétség vagy probléma esetén
az INCOTERMS nem nyujt segitséget az értelmezésben, ehelyett inkabb az FCA
klauzula hasznalatat ajanlja.

Az EXW klauzula alkalmazasa belf6ldon és vammentes zonakban csokkentheti a
vevo kockazatat, hiszen nemzetkozi adasvételi szerz6déseknél nemcsak az aru vam-
kezeltetésével, de azzal a veszéllyel is szamolnia kell, ha a szallitas egy vagy akar
tobb fuvarozo igénybe vételével torténik, és az arut nem tudja az ellenérzése alatt
tartani (a karokat viszont viselnie kell). Mivel a gyjt6 fuvareszkdzbe rakodas igen
gyakran kamion- vagy tehergépkocsi-fuvarozast jelent, kiemelked6 jelentésége van
a CMR egyezménynek, amely nemzetkozi kozuti fuvarozas esetében alkalmazhato,
ha legalabb az egyik szerz6do fél allama alairta az egyezményt. Ennek 17. cikk (4)
bek. c) pontja szerint ,,A fuvarozé mentesiil a feleldsség alol, ha az elveszés vagy a
megsériilés [...] az aru kezelésébol, felrakasabol, elhelyezésébdl vagy lerakasabol
ered, ha azt a felad6 vagy a cimzett, illetve a felado, vagy a cimzett nevében eljaro
személyek végezték.”?! A fuvaroz6 — néhany esett6l eltekintve — az aru rakodasat a
vevO megbizasabol, annak koltségére és kockazatara végzi.

3.4. Elektronikus kommunikacio

A korabbi 1990-es és 2000-es INCOTERMS kiadasok idején az elektronikus kom-
munikacié még fejlodésének kezdetén jart. Az elektronikus adatkiildés és az internet
szinte Gjdonsagnak szamitott és kevésbé terjedt el, igy akkoriban a szabalyok ponto-
san meghataroztak az dsszes olyan dokumentumot, amelyeket elektronikus adatcse-
rével lehetett helyettesiteni.”? (Az INCOTERMS 1990 és 2000 A.8. pontja szerint:
,»az el6z6 bekezdésben emlitett okirat/okmany egy azzal egyenértékti EDI-kozléssel
helyettesithetd”).

A 2010-es kiadasban egy 1j mondat keriilt be mindegyik klauzula Al és Bl pont-
jahoz, amely kimondja a papir alapu és az elektronikus dokumentumok egyenértékii-

Domestic  Use of Incoterms 2010, www.unzco.com/infosource/whitepapers/WhitePaper-
Incoterms2010-DomesticUse.html (2012. 04. 24.)

Magyarorszagon kihirdette a 1971. évi 3. tvr.

22 Graf von BErNSTORFF: Incoterms 2010. Recht der internationalen Wirtschaft, Heft 10/2010. 678.
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ségét, amennyiben a felek igy allapodnak meg, vagy ahol ez szokasos. Az elado és a
vevo ezentul digitalis alairds hasznalataval az internet elényeit kihasznalva intézhe-
tik akar mar a szerzddés el6készitését, majd megkotését és teljesitését is. A szokasra
hivatkozas 1ényeges, mivel azt jelenti, hogy bizonyos esetekben a felek nem utasit-
hatjak vissza az elektronikus kommunikaciot, példaul egy e-mail esetén.

3.5. Biztositasi fedezet és az Institute Cargo Clauses revizidja

Az INCOTERMS csupan két klauzula, a CIP és CIF esetén ir el6 biztositasi kotele-
zettséget az eladd szamara. Az aru atadasatol a rendeltetési helyre torténd fuvarozas
idétartamara minimalis fedezetii biztositast kell kdtnie a vevo javara. A biztositasi
szerzOdésekre vonatkozo szabalyok modositasa a nemzetkozi gyakorlatban alkalma-
zott szallitmanybiztositasi feltételek, az Institute Cargo Clauses atdolgozasa miatt
valt aktualissa. Az eredetileg 1982-ben bevezetett intézményes klauzulak feliilvizs-
galatara 2006-ban keriilt sor, amelyet széles korii konzultacio kdvetett. A végso ver-
716 a 2008. oktoberi elfogadas és jovahagyas utan 2009. januar 1-jén Iépett érvénybe.
A nemzetkdzi szallitmanybiztositas soran leggyakrabban hasznalt biztositasi fel-
tételeknek harom kategoridja van. Az Institute Cargo Clauses ,,A” (All risks) bizto-
sitja a legteljesebb védelmet és fedezetet nywjt minden olyan kockazatbol eredd vesz-
teségre és karra, amely a kizarasok kozt nem szerepel.”® A Institute Cargo Clauses
,»B” (With Average) csak azokban az esetekben nyujt fedezetet, amelyeket a biztosi-
tasi kotvényben felsoroltak. Végiil az Institute Cargo Clauses ,,C” (Free of particular
Average) csupan a legkisebb fedezetet nyujtja elsdsorban elemi eseményeknél, ha a
veszteségek €s kar nyilvanvalo és egyértelmi oka (1) tiiz vagy robbanas, (2) zatonyra
futas, megfeneklés, elsiillyedés vagy felborulas, (3) szarazfoldi szallitoeszkoz felbo-
rulasa vagy kisiklasa, (4) vizi vagy szarazfoldi fuvareszkoz érintkezése vagy litkdzé-
se idegen targgyal, (5) a szallitmany sziikségkikotoben torténd kirakodasa, valamint
(6) kozosen hozott aldozat és (7) a hajo konnyitésére a rakomany tengerbe vetése. >
Az INCOTERMS 2010 figyelembe veszi a fenti zaradékok valtozasait és minden
biztositasra vonatkozo kotelezettséget kiilon részben foglal 6ssze az A3/B3 ,,Fuva-
rozasi és biztositasi szerz6dés” cimii pont alatt. Altalanossagban az eladonak csupan
informacios kotelezettsége van a vevo felé, ha utobbi sajat koltségére és kockazatara
biztositasi szerzodést kivan kotni. A két biztositasi szerzédést is magaban foglald
klauzula esetén (CIF, CIP) azonban a ,,C” zaradéknak megfeleld biztositas megko-
tése is az elado feladata. Amennyiben a vevé ennél kiterjedtebb fedezetl biztositast
ohajt kotni, az eladd a vevo koltségére a tovabbi fedezet biztositasara is szerzodést

3 Lloyd’s Market Association, JCC Cargo Clauses, ICC A 2009 CL382, www.lmalloyds.com/Web/
Market Places/ nbsp__nbsp_Marine/Joint_Cargo/Cargo_Clauses/Web/market places/marine/
JCC/ICC_Clauses_Project/Cargo _Clauses.aspx?hkey==8e81aal0-07f0-4d18-884c-c2a30740d67b
(2012. 05. 01.)

2 Lloyd’s Market Association, JCC Cargo Clauses, ICC C 2009 CL384; és BERNSTORFF (2010) 1. m. 79.
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két. (Az,,A” és,,B” klauzulakon feliil: Institute Strike Clauses, Institute War Clauses,
Termination of transit Clause Terrorism.*)

A minimalis fedezet tomegaruk esetén megfeleld valasztas lehet, de gyakran nem
bizonyul elégségesnek, igy értékesebb iparcikkeknél a kiterjedtebb fedezet, illetve
kiegészitd védelmet biztosito felelésségbiztositas (‘umbrella insurance’) megkdtése
is indokolt.?

3.6. Biztonsaggal kapcsolatos vamkezelés

2001. szeptember 11. és az europai terrortamadasok utan a biztonsag sokkal fon-
tosabb kérdéssé valt, és szamos kezdeményezés latott napvilagot ‘Security of the
Supply Chain’ célkitiizéssel. A nemzetkozi kereskedelem novekedésével a supply
chain terjedelme, komplexitasa és volumene is novekedett, ugyanakkor sebezheto-
sége is egyre inkabb nyilvanvalova valt. A tdmadasokban szallitasi eszkozoket hasz-
naltak fel fegyverként, ami még inkabb ravilagitott arra, hogy az egyes lancszemek
gyengesége a teljes lancra kihatassal van (legyen az fizikai tamadas, lopas vagy ter-
rorizmussal, szervezett blindzéssel dsszefiiggd cselekmény). A teljes haldzat bizton-
saga szorosan Osszefiigg a hatarokon végzett ellendrzésekkel, vamkezeléssel, logisz-
tikaval és a szallitmanyozashoz kapcsolodo szabalyokkal, amelyek egyiitt biztositjak
a biztonsagos és megbizhato aruszallitast.”” Mivel a korabbi biztonsagi intézkedések
nem voltak kielégitéek, szamos orszagban kdtelezd biztonsagi ellenérzéseket vezet-
tek be, hogy az orszagba bejovo aruk ne jelentsenek veszélyt az életre és vagyon-
targyakra (példaul a konténerek atvilagitasa). Az Gjonnan bevezetett szabalyok a
sziikséges ellendrzéseket az export/import vamkezelés kotelezé kovetelményeinek
részévé tették.

A kezdeményezések koziil fontos kiemelni a Vamiigyi Vilagszervezet (WCO)
Framework of Standards to Secure and Facilitate Global Trade keretén beliil beve-
zetett AEO (Engedélyezett Gazdalkodo) programjat, amely meghatarozott elonyodket
jelent a kovetelményeknek eleget tevd, tanusitvannyal rendelkezd vallalatoknak a
vamkezelés és a biztonsagi ellendrzések terén. Az EU szintén bevezette sajat AEO
programjat, majd az Egyesiilt Allamokkal kozosen 2009-ben megéllapodtak prog-
ramjaik kolesonos elismerésében. (Az USA-ban a program megfelelje a C-TPAT
elnevezést viseli.)*® Az Egyesiilt Allamokban emellett tobb jelentés akci6 is elindult
a témaban, pé¢ldaul a CSI a konténerek mihamarabbi azonositasara és ellenérzésére,
vagy az Automated Targeting System 24 oras szabalya, amely megkdveteli az USA-ba

% Lloyd’s Market Association, JCC Cargo Clauses.

26 MALFLIET i. m. 2.6 CIP, 166.

27 EOS Suppry CHAIN SECURITY WG: White Paper — A European Approach For Integrated Supply Chain
Security, 4-5. www.eos-eu.com/LinkClick.aspx?fileticket=apLXI1Li3U0%3D&tabid=225&m
id=994 (2012. 04. 28.)

28 NaTioNAL BoarDp oF TraDE: Sweden: Supply Chain Security Initiatives: A Trade Facilitation
Perspective, 13-t6l, www.kommers.se/upload/Analysarkiv/In%20English/New%20reports/
Report%20Supply%20Chain%20Security%20Initiatives.pdf (2012. 04. 27.)
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induld rakomany részletes leirasat és adatainak megadasat az aru hajora rakodasa
eldtt 24 oraval.”® Ezt a szabalyt szamos mas orszagban és az EU-n belil is alkalmaz-
zak, eltérés az id6 limitek megadasaban lehetséges.

A kormanyzati szervek mellett a magan szektor nemzetkdzi szintii szervezédései
is megjelentek a biztonsagi ovintézkedések kidolgozasara és megtételére. Eurépaban
2007-ben megsziiletett az EOS, amely 2009 novemberében kozzétette ,, White Paper
— A European Approach For Integrated Supply Chain Security” ciml tanulmanyat,
amelyben javaslatokat fogalmazott meg olyan k6zos szabalyok és standardok meg-
alkotasara, amelyek ugyanolyan szintii biztonsagot nyujtananak egész Europaban.*

A biztonsagi intézkedések egyre novekvd jelentdsége sziikségessé tette az
INCOTERMS 2010 moédositasat is, hogy a biztonsagra vonatkozo eléirasokat a felek
is figyelembe vegyék szerzddéseik soran. Az A10 és B10 pontok alapjan a vevének €s
az eladonak is kdtelezettsége a megfeleld idében valo tajékoztatas és a biztonsaggal
kapcsolatos informaciok egymassal val6 megosztasa. Az A2 és B2 pontok a sziik-
séges vamkezelési formalitasok végrehajtasanak kotelezettségét irjak eld mind az
elado, mind a vevd szdmara.

3.7. Lanckereskedelem

Az INCOTERMS 2000 homalyos megfogalmazasaval ellentétben a 2010-es kiadas
Uj fogalomként emliti bevezetd részében a lanckereskedelmet, amelynek soran az aru
adasvétele tobbszor is megtorténik az elhajozasi és a rendeltetési kikoto kozott, a ha-
jout alatt. Mas megfogalmazasban lanciigyletnek nevezziik az olyan ligyleteket, ahol
a szallitas alatt lev termék eladasara egynél tobbszor keriil sor (példaul tomegaruk,
nyersanyagok, arutézsdei termények stb. esetén), €s az okmanyokat tobb alkalommal
is eladjak és atruhazzak, amig a végs6 vevonek fizikailag kiszolgaltatjak az arut®.
Az ilyen helyzetek megfelel rendezésére a tengeri klauzulak A4-es pontjai (Tel-
jesités) rogzitik, hogy az aru atadasa torténhet a hajo oldalahoz (FAS) vagy a hajo
fedélzetén elhelyezve (FOB, CFR, CIF) vagy az ily modon leszallitott aru beszer-
zésével. Ez azt jelenti, hogy az a személy, aki a lanc kdzepén eladoként Iép fel, nem
az aru feladasaval, hanem a mar feladott aru beszerzésével teljesiti kotelezettségét a
vevd felé.*? Ez megfelel a CISG rendelkezéseinek is, amely szerint az uton levd aru
eladasa esetén a karveszély a szerzodés megkotése pillanataban szall at az eladorol
a vevore (68. Cikk).

2 http://scm.ncsu.edu/scm-articles/article/overview-of-us-government-security-initiatives (2012. 04.

27)

1. Create a European Platform on Supply Chain Security for Public — Private Dialogue and
Cooperation; 2. Improve the secure trade flow by developing common requirements for equipment,
testing, interoperability and services; 3. Implement a significant EU Supply Chain Security
Programme, White Paper: Proposals for a Change: EOS recommendations, 8—11.

SzaBO Sarolta: A4 Bécsi Vételi Egyezmény, mint nemzetkozi lingua franca. Doktori értekezés. PPKE
JAK, 2009. 118. www.jak ppke.hu/tanszek/doktori/letolt/szs_dolg.pdf (2012. 05. 02.)

32 INCOTERMS 2010 i. m. 12.
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3.8. A kockazat atszallasa a FOB, CFR és CIF klauzulaknal

Az INCOTERMS torténetében — egészen a 2010-es revizidig — a FOB, CFR ¢és CIF
klauzulak alkalmazasakor az elad6 akkor teljesitette szallitasi kotelezettségét, amikor
az aru (pontosabban a legutols6 rakomany) a megnevezett elhajozasi kikotében atha-
ladt a hajo korlatja folott. Maga a fogalom még abbdl az id6ébdl szarmazott, amikor
a szallitmanyt egyesével daruval emelték at a dokkbdl a hajora (‘break bulk cargo’).
Az INCOTERMS 2010 szabalyai ezzel szemben az eladd azon kotelezettségét hata-
rozzak meg, hogy az arut vagy a hajo fedélzetén elhelyezve adja at a vevének, vagy
az igy atadott arut beszerezze. Bar a konkrét megfogalmazas alapjan nem feltétleniil
egyértelmil, a ‘placing them on board the vessel’ csupan az aru hajora rakodasat
jelenti, elrendezését és rogzitését mar nem, hiszen ez utobbiak megfeleld elvégzése
a vevo feleldsségébe tartozik.® A revizio kovetkeztében a kockazat atszallasa ponto-
sabban meghatarozhato, és az aru megsériilése esetén konnyebben megallapithato a
feleldsség. Ez a fordulat visszatérést jelent a korabban mar emlitett Warsaw—Oxford
Rules szabalyaihoz (Rule 5.), de még az amerikai szabalyok (RAFTD, UCC — FOB
Vessel) is az alkalmasabb ‘on board’ megkdzelitést alkalmaztak évtizedeken keresz-
tiil a kockazat atszallasanak meghatarozasanal.

A hajokorlat fogalma mar a kezdetektdl egyre tobb nehézségeket okozott, ezért
elhagyasa immar ,,pontosabban tiikrézi a modern kereskedelmi valosagot és elkertili
az elképzelt fiiggbleges vonal feletti lengés és ide-oda mozgas kockazatanak ide-
jétmult képzetét.* Vegyiik példaul a roll on roll off hajokat, ahol az arut sohasem
emelik a hajokorlat fol¢, ehelyett rampakon keresztiil mas szallitdeszkozon a hajo-
ra guritjak. Az 1990-es és 2000-es kiadasokban még az FCA klauzula hasznalatat
ajanlottak az olyan esetekre, ahol a hajo korlatjanak nem volt gyakorlati jelentésége,
most viszont ez a rendelkezés is értelmét vesztette. A modositas utan latszolag kevés
tényleges kiilonbség fedezhetd fel a FOB és FCA klauzulak kozott, a két eltérés még-
is jelentds. Az FCA alkalmazasanal tovabbra is az aru hajora rakodasa el6tt torténik
a fuvarozonak valo atadas, és bar tengeri szallitasnal is hasznalhato, kizarolag csak
kombinalt fuvarozas igénybe vétele estén.

Az angol joggyakorlatban Devlin bird 1954-ben a Pyrene Company Ltd. vs.
Scindia Steam Navigation Company peres ligyben hozott biréi dontésében is lehe-
tetlen megoldasnak tartotta a berakodasi folyamat felosztasat. Allasfoglalasa szerint
a szallitas folyamatat egységes egészként célszerli szemlélni, és ha ebbdl indulunk
ki, akkor maga a berakodas folyamata sem vaghato két részre: nevezetesen a hajo
korlatja el6tti, illetve utani szakaszra. Indoklasa alapjan a CIF és a CFR landed kla-
uzulaknak kellene az alapértelmezett kategorianak lenniiik a rakodas ,,antik” modja
helyett.*

LLAMAZARES i. m. 11.
3 INCOTERMS 2010 i. m. 10.

3 GuryAsnE Csek6 Katalin: Free on board — kérddjelek az INCOTERMS szokvanyban. 100. http://elib.
kkf.hu/ewp_10/2010_2_08.pdf (2012. 03. 19.)
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3.9. Az 04j DAT ¢és DAP klauzulak

A nemzetkdzi szallitmanyozas nagymértékben fejlodik tovabb a konténerizacio ira-
nyaba, amelynek tovabbra is jelentds és kdzvetlen hatdsa van a klauzuladkra, jelen
esetben a teljesités helyére, valamint a terminalokon beliili arukezelés és mozgatas
koltségeire (THC).* Az INCOTERMS 2010 egyik legfontosabb és legszembetiindbb
valtozasa ennek kapcsan a két uj klauzula, a DAT és DAP bevezetése a korabbi négy
szokvany, a DAF, DES, DEQ és DDU helyettesitésére. Ezzel az ICC szabalyok sza-
ma tizenharomrol tizenegyre csokkent. A két 0j érkezési klauzula kozos jellemzoi,
hogy barmely fuvarozasi mod esetén hasznalhatok, a teljesités egy elére megnevezett
rendeltetési helyen torténik, valamint az elado eddig a megnevezett pontig fizeti az
import vamkezelésen kiviili dsszes koltséget ¢és viseli a felmeriilé kockazatokat. A
kiilonbség a két klauzula kozott, hogy a DAT megkdveteli az aru fuvareszkdzbol
torténd kirakasat.

A DAT klauzula alkalmazasakor a kikotoben vagy a rendeltetési helyen talalha-
to elére megnevezett terminal tagabb értelemben hasznalatos fogalom, ¢s jelenthet
barmely helyet a hajo melletti rakparttol kezdve a raktaron at egészen a kiilonféle
szallitasi modokhoz kapcsolodo terminalokig. Azonban ha a terminalrol az arut az
eladonak még tovabb kell szallitania egy masik helyre amellett, hogy a kockazatot és
a koltségeket is 6 viseli, a DAP vagy a DDP klauzulékat kell hasznalni.*”

Az 0j szokvany a korabbi DEQ klauzula helyére lépett, amelynél az elad6 az
aru rakpartra torténd kirakodasaval teljesitette atadasi kotelezettségét, és a kirakas
befejezéséig viselte az dsszes koltséget és kockazatot. Csak tengeri, belvizi vagy
multimodalis fuvarozas esetén volt hasznalhato, hiszen az arut a rendeltetési kiko-
tében a hajobol a rakpartra kellett kirakodni. Mivel a DEQ klauzulanal is felmertil-
hettek problémak a terminalon beliili atadasi pont és az id6 nem megfelel6 megada-
sabol, az INCOTERMS 2010 a DAT felhasznalasi utmutatdjaban kiilon bekezdésben
hangsulyozza a megallapodas fontossagat. A koltségek megosztasanal tapasztalhato
vitas esetek ¢és a terminalok kezelési koltségeinek vevo altali kétszeres kifizetésének
elkeriilésére az A6 és B6 pontok egyértelmiien megosztjak a koltségeket az elado
¢és a vevo kozott. A DAT a DEQ korszerfsitett valtozata. Kiilondsen a konténeres
‘terminal in—terminal out’ szallitas esetén jelent a korabbiaktdl pontosabb szabalyo-
zast, amikor a konténer nem a vevd helyiségében, hanem a kirakodast kdvetden a
tobbi konténerrel egymasra halmozva varakozik a tovabbszallitasra.*

A masik 0j klauzula, a DAP a korabbi DAF, DDU ¢és DES klauzulak szabalyait
egyesiti. Azt jelenti, hogy a megnevezett rendeltetési helyen az elad6 koteles az arut
az érkez0 szallitasi eszk6zon, kirakodasra készen a vevo rendelkezésére bocsatani.
A megallapodas szerinti atadasi pontig az elado visel minden felmeriilé kockazatot,

3 Christoph Martin RapTKE,: The New Incoterms® 2010 Rules of the International Chamber of
Commerce — Trade Terms for the Next Decade, article, b) The changes in the rules, www.terralex.
org/publication/alblc531cc (2012. 04. 17.)

3 INCOTERMS 2010 i. m. 59.

3% RADTKE i. m. Changes of the “D” terms.
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¢s koltséget, kivéve a kirakodas azon koltségét, amelyet az eladé magara vallalt és a
fuvarozasi szerzddés szerint is az eladot terheli.*® Az aru importra torténé vamke-
zeltetése a vevo feladata. Az atadasi hely pontos meghatarozasa a felek szamara itt
is kifejezetten ajanlott.

A DDU szabalyainak torlésével megsziinik a vammentes teriileteken beliili s a
belfdldi szerzédésekben torténd hasznalat soran a ‘Duty unpaid’ kifejezés zavaro
jellege. A DAF 2000 szerint az atadas és a karvesz¢Ely atszallasa akkor kdvetkezik
be, amikor az elad6 az arut a fuvareszk6zon, kirakodas nélkiil a vevé rendelkezésére
bocsatja. Az atadasi hely a hatar, pontosabban a hataratkel6hely egy megnevezett
pontja még a szomszéd orszag vamhatara el6tt. Az importban vamkezelés és a vam
megfizetése mar a vevo kotelezettsége. A klauzulat elsdsorban kozuti és vastti szal-
litas esetén alkalmaztak, kikotdi atadaskor a DES (atadas a hajo fedélzetén, kirako-
das és az importalashoz sziikséges vamkezeltetés nélkiil) és DEQ klauzulak voltak
hasznalatosak. A felmeriilé kérdések és a helytelen hasznalat miatt a torlése mellett
dontottek a szerkesztobizottsag tagjai. Egyrészt a k6zos piacokon megsziint a hatar-
ellendrzés, ¢s jelentdségiiket vesztették a piacon beliili orszaghatarok, igy a klauzu-
la alkalmazasa immar nem volt zokkendmentes. Masrészt problémat jelentett az is,
hogy a vevé nem tudta ellendrizni az arut, miel6tt a hataron megtortént az atvétele.
Harmadrészt pedig nemcsak amiatt valt alkalmatlanna a klauzula hasznalata, mert
az aru sériilése esetén nehezen lehetett tisztazni a kar keletkezésének idejét (vajon
még a hatar eldtt vagy mar az atlépése utan tortént), hanem amiatt is, mert a kockazat
és a koltségek atszallasa a vasuti vagy kozuti szallitas kozepén tortént meg.*

Osszefoglalas

Jelentéségiik szempontjabol megkdzelitve a kereskedelmi szokvanyok hasznalata
nagymértékben leegyszeriisiti és megkonnyiti a felek szamara a szerz6dés meg-
kotését, segit a részletkérdések rendezésében, noveli a szerzédés hatékonysagat
¢és csokkenti a kereskedelmi iigylet lebonyolitasa soran felmeriilé kockazatokat és
tranzakcios koltségeket. A szokvanyok szamos elénnyel rendelkeznek a térvényen
alapulo szabalyokkal szemben is. Egyrészt az adott iparagban vagy kereskedelem-
ben altalanosan felmeriild igényekhez és kdvetelményekhez igazodnak, hiszen olyan
kereskedelmi szokasokon alapulnak, amelyeket kereskeddk dolgoztak ki kereskeddk
szamara. Masrészt sokkal inkabb alkalmasak a kereskedelem igényelte valtozasok
nyomon kovetésére, mint a jogszabalyok, amelyeket id6rél idore a térvényhozas utjan
lehet csak megvaltoztatni. Mivel bizonyos mértékben az egyébként iranyadd jogot
is kizarhatjak, a szerzddéses felek megszabadulnak a nemzetkzi maganjog vagy a
CISG alkalmazasanak kényszerétdl is.

Az INCOTERMS a felek szallitasi kotelezettségeit, az ellenérzési koriikon kiviil
esO eseményekbdl eredd elveszés vagy sériilés kockazatanak megosztasat és a kolt-

3 INCOTERMS 2010 i. m. DAP A6, 70.
40 MALFLIET i. m. 167. és RADTKE i. m. Changes of the “D” terms.
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ségek atszallasat rendezi. A gyljtemény alkalmazasa jelentds mértékii biztonsagot,
elorelathatosagot és megbizhatdsagot jelent a felek szamara, legfoképpen azoknak,
akiknek nincs régota fennallo kereskedelmi kapcsolatuk, vagy akik ujak a nemzet-
kozi kereskedelem vilagaban és nem jaratosak még a kereskedelem utvesztdiben. A
felek céljainak megfeleld klauzula hasznalata egyensulyt teremt az elado és a vevd
érdekei kozott, igy ha a vitakat elkeriilni nem is, de el6fordulasuk esélyeit jelentésen
csokkenteni tudja. A felmeriild jogvitak esetén az eljaro birdésag gyorsan és hatéko-
nyan tud dontést hozni az INCOTERMS szabalyai alapjan, amely igy atlathatobb és
konnyebb megoldast jelent a vitak rendezése soran is.

A 2010-es valtozatbol kiindulva az INCOTERMS szerkezete és a felek kotelezett-
ségeit tartalmazo részek alig valtoztak a 2000-es szabalyokhoz képest. Meglatasom
szerint a szerkesztésbeli és a helyes hasznalatra vonatkozé modositasok ugyanakko-
ra jelentéséggel birnak mint a klauzulak tartalmat érintd valtoztatasok, hiszen kdzos
céljuk a bizonytalan helyzetek és a vitak elkeriilése. Felmeriilhet ugyan a kérdés,
hogy sziikség van-e az INCOTERMS id6rél idére torténd atdolgozasara, de a kéte-
lyek eloszlatasara Osszességében arra a megallapitasra jutottam, hogy a gytijtemény
jelentdségébdl adododan a kisebb mddositasok is jelentds eredményeket képesek elér-
ni, igy a legjabb modositasok is hozzajarulnak talan az egyre szélesebb korben valo
alkalmazasahoz, ennek soran pedig a novekvo jogbiztonsaghoz. Az INCOTERMS
specialis szabalyozasi kornyezete és a kereskedelemben tapasztalhatd folyamatos
fejlodés azt sugallja, hogy az ismétlédo reviziok elengedhetetlenek céljai eléréséhez.



