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DISSERTATIONES

A CAR SHARING-SZABALYOZAS HOZZAJARULASA
A KORNYEZETVEDELEM UGYEHEZ

Jogalkotasi lehetoségek német minta alapjan

Csirszk1 Martin Milan
kutaté (Madl Ferenc Osszehasonlité Jogi Intézet)

1. Bevezetés

A klimavaltozas, valamint ehhez kapcsolédoan a koérnyezetvédelem ligye napjaink
legégetdbb kérdése. Az emberiségnek valamennyi apro lehetdséget meg kell ragadnia
ahhoz, hogy a fenntarthat6 fejlodés' szervezd elvének szem eldtt tartasaval a jovo
nemzedékek szamara is biztositsa a megfelel és élhet6 kornyezeti allapotot.” Ehhez

Az, hogy az elektromobilitasra, s ezen beliil a car sharing-szolgaltatasra a kornyezetvédelem tavlata-
bol tekintek, s tanulmanyomat ilyen tag nézépontbol inditom, alatdmaszthaté azzal az egyszerii tény-
nyel, hogy az ENSZ altal megfogalmazott fenntarthaté fejlédési célok koziil tobbel is Osszefliggésbe
hozhat6 mind az elektromobilitds, mind a car sharing konstrukcioja. igy a 11. cél, amely a fenntarthatd
varosokra és kozosségekre vonatkozik, azt az igényt tamasztja, hogy hasznaljuk a kozosségi koz-
lekedést, a 13. cél pedig a kornyezet védelmének keretében felszolit, hogy a széndioxid-kibocsatast
csokkenteni kell. Utobbi kivanalomhoz egyértelmiien hozzaad, ha a belsé égésii motorral meghajtott
gépjarmiiveket elektromos jarmiivekre cseréljiik. Ld. https:/www.un.org/sustainabledevelopment/
sustainable-development-goals/

Nem szabad arrol elfeledkezniink, hogy a fenntarthato fejlddésnek nemcsak kérnyezeti, hanem szo-
cialis és gazdasagi dimenzioi is vannak. A szocialis dimenziordl 1d. pl. JAKAB Nora: A fenntarthato
fejlodés és a human eréforras kapcsolata. Agrar- és Kornyezetjog, 2016/21. 34—40. doi: 10.21029/
JAEL.2016.21.28; JaAkAB Nora: Gondolatok a fenntarthato fejlédés és a foglalkoztatas kapcsolatarol.
Studia lurisprudentiae Doctorandorum Miskolciensium — Miskolci Doktoranduszok Jogtudomanyi
Tanulmanyai, 2007. 149-168.; A fenntarthato fejlédés mindharom dimenzidjanak indikatorairol Id.
FarAGO Tibor (szerk.): 4 fenntarthaté fejlédés indikdtorai és a magyarorszagi valtozasok az EU-in-
dikatorok tiikrében. Budapest—Go6doll6, Kornyezetvédelmi és Viziigyi Minisztérium — Szent Istvan
Egyetem, 2004. Ld. a fenntarthato fejlédésrél még: CsAk Csilla— JakAB Nora: Magyar Nemzeti Jelen-
tés a mezdgazdasagrol és a fenntarthato fejlodés kovetelményeirdl. Agrar- és Kornyezetjog, 2012/12.
50-78.; Fopor Laszl6: Fenntarthatdosagi indikatorok a jogi szabalyozas hatasvizsgalataban. Pazmdny
Law Working Papers, 2012/4. http://plwp.eu/docs/wp/2012/2012-04-Fodor.pdf; BANDI Gyula: A fenn-
tarthato fejlédés jogarol. Pro Futuro — A jové nemzedékek joga, 2013/1. 11-30.; BANYAI Orsolya: Kiut
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hozzatartozik az is, hogy a kozlekedés okozta kornyezeti problémakra megoldasokat
talaljunk. E tanulmany legelején, amely az elektromobilitas egyik aspektusanak szami-
to car sharing-et igyekszik vizsgalni, mindenképpen meg kell emliteni, hogy

»a kozlekedés jelentés negativ kdrnyezeti hatassal jar. Ezek k6z¢ tartozik: az
iiveghazhatasu gazok és légszennyez6 anyagok kibocsatasa, az olajfliggéség,
a kozlekedési infrastruktura teriiletfoglalasa és a teriileti fragmentacio, a tor-
l6dasok, a zaj, a balesetek, a kozlekedési eszkdzok gyartasaval kapcsolatos
szennyezés, az infrastruktira épitésének és bontasanak hatésai stb.”

Ezeket mindenképpen kezelniink kell a rendelkezésre allé eszkozeinkkel, s tijak ki-
fejlesztésével.

Meggy6zédésem, hogy a tarsadalomtudomanyok, igy a jog is képes hozzajarulni a
kornyezetvédelem nemes ligyéhez, azonban az elsddleges feladat a természettudoma-
nyokra és a miiszaki tudomanyokra harul. Utobbiaknak olyan innovativ, fenntarthato
¢és kornyezettudatos technologiakat sziikséges kidolgozniuk, amelyekkel az élet vala-
mennyi teriiletén csokkenthetik a kornyezet terhelését és igénybevételét. Ennek azon-
ban dnmaguktol szamtalan alkalommal nem tesznek eleget. A jog hozzajarulasa ab-
ban a feladatban ragadhaté meg, hogy olyan szabalyozasi kdrnyezetet kell teremtenie,
amelyben a fentebb emlitett innovativ, fenntarthaté és kdrnyezettudatos technologiak
priorizalasa tiikr6z6dik. Azt sem szabad azonban elfelejteniink, hogy az 6kologiai val-
sag megkozelithetd etikai problémaként is, s az emberi gondolkodasmaod és szemlélet
megvaltoztatasanak sziikségessége is elkeriilhetetlen.

E tekintetben a kdrnyezetjog szamos alapelve koziil mindenképpen kiemelend6 az
egylittmiikodés elve, amely eldirja, hogy ,,mindenki — legyen szo6 allami szervekrol,
onkormanyzatrol, hatoésagrol, gazdalkodo szervezetrdl (kornyezethasznalorol) vagy
természetes személyekrdl és (tarsadalmi) szervezeteikrdl, illetve mindezek érdekvé-
delmi szervezeteirdl — miikodjon egyiitt a kornyezet védelmének minden szakasza-
ban”.’ Ezt fogalmazza meg a kornyezet védelmének altalanos szabalyairdl szold 1995.
évi LIIIL. torvény (a tovabbiakban: Kvt.) is az altalanos rendelkezései k6zott.* Ahogy
Fodor Laszl6 megjeleniti, az egyiittmiikodés a kornyezetvédelemben jog és kotelezett-
ség is egyuttal,” amely — véleményem szerint — akként is értelmezhetd, hogy a jogi
szabalyozas megalkotoi (igy orszagos szinten az Orszaggytlés, helyi szinten a helyi

a zsakutcabol, azaz a (fenntarthatd) fejlodés — jogi nézépontbol. Jogelméleti Szemle, 2011/3. 79-105.;
BENDA Vivien: Az ¢lhet6 varosok és egyéb telepiilések megteremtésének jogi kérdései Magyarorszagon
az ENSZ Fenntarthat6 Fejlodési Célok tekintetében. lustum Aequum Salutare, 2018/4. 157-181.

3 BarAaNYAI Gabor — CserNuUS Dora 11diko: 4 fenntarthatd fejlédés és az dllam feladatai. Budapest, Dialdg
Campus, 2018. 346.

4 Feleldsségiink a teremtett vilagért. ,, Minden dltala és érte teremtetett...” (Kol 1,16). A Magyar Katolikus
Piispoki Konferencia kérlevele a teremtett vilag védelmérdl. 122. pont. Ld. https:/regi.katolikus.hu/
konyvtar.php?h=209#T86.

5 Fopor Laszlo: Kornyezetjog. Debrecen, 2015. Masodik, javitott kiadas. 92.

¢ Ld. Kvt. 10. § (1) bekezdés.

7 FoDORi.m. 92.
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onkormanyzatok képvisel6-testiiletei) az adott életviszonyban érintett szereplokkel
egyittmiikodve alkossak meg a torvényeket és rendeleteket, amelyek tekintetében a
tarsadalmi részvétel kiemelten fontos. Nincs ez masképpen a car sharing szabalyozasa
esetén sem.

A car sharing — avagy magyar megfeleldjét hasznalva: a kdzosségi automegosztas —
is egy olyan lehetdség, amely kiilondsen az elektromobilitason keresztiil illeszkedik
az innovativ, fenntarthatd ¢és kornyezettudatos technologidk repertoarjaba. Elterjesz-
tése, népszeriive tétele a kornyezetvédelem magasabb szintjét idézheti eld, de jelen-
legi ismertsége (pontosabban ismertségének hidnya) és a szabalyozas kiforratlansa-
ga ezt még nem biztositja kielégité mértékben. A kdzosségi autdmegosztas, még az
elektromobilitas hidnyaban is, szamos elénnyel jar: kiemelhetd ezek koziil példaként a
varosok autéallomanyanak csokkenése, a kevesebb és hatékonyabban kihasznalt auto
kovetkeztében a levegdszennyezés csdokkenéséhez vald hozzajarulas, tovabba a varosi
kozteriiletek felszabadulasa, illetve, ha egy maganszemély szemszogébdl nézziik, aki a
kozosségi automegosztast igénybe veszi, akkor felfoghato akként is, hogy a gépjarmi
fenntartasi és lizemeltetési koltségei nem 6t terhelik.®

De mi is tulajdonképpen az elektromobilitis? Es mi a car sharing? Ehhez hogyan
kapcsolddik a jogi szabalyozas? E kérdéskdrben milyen feladatai vannak a jogalkotok-
nak (a torvényhozoknak, valamint a rendeletalkotasra feljogositott helyi dnkormanyza-
toknak)? Ezekre a kérdésekre probalok valaszt adni a tanulmanyban egy — véleményem
szerint —kovetendod példa alapjan, amely nem mas, mint Németorszag, amelynek ugyan
kezdeti, de egészen pozitiv eldjeleket mutatd €s ittdrd szabalyozasa van a car sharing
kérdéskorében.

2. Car sharing és elektromobilitas

Felmeriil az a kérdés, hogy mit értek e tanulmany keretei kdzott car sharing alatt? A ki-
fejezés valoban nem egyértelmii. A személygépjarmiivek megosztasanak tobb formaja
is létezik.? En azonban e kifejezés alatt jelenleg kizarolag a piaci alapon miikodé, pro-
fesszionalis szolgaltatast nyujto vallalatok car sharing tevékenységét értem, amelynek

8 Katarzyna TURON — Grzegorz SIERPINSKI: Car-Sharing in Urban Transport Systems — Overview of Eu-
rope and Asia. In: Michat SUCHANEK (ed.): Challenges of Urban Mobility, Transport Companies and
Systems. 2018 TranSopot Conference. Springer Nature Switzerland AG, 2019. 90. doi: 10.1007/978-3-
030-17743-0.

> Elképzelhetd a car sharing olyan formaja is, mint a klasszikus értelemben vett autobérlés, viszont azzal
a kiillonbséggel, hogy a bérbeadd nem egy vallalat, hanem egy maganszemély. Ennek hivatalos megne-
vezése a peer-to-peer car sharing. Megemlitheté még a ride hailing, ami hasonléoan miikodik, mint egy
taxi-szolgaltatas, hiszen az utazas soforrel torténik, viszont kiilonbézik attol abban, hogy applikacion
keresztiil kell megrendelni a jarmiivet, s nem sziikséges a fizetéshez készpénz, mivel az applikacion ke-
resztiil keriil levonasra a szolgaltatas dija a szolgaltatast igénybe vevo bankkartyajarol. Fontos kiemelni
még a ride sharing-et, amelynek keretében a szolgaltatast igénybe vevo egy applikacion keresztiil ki-
valasztja a meglévo lehetdségek koziil, hogy mikor és hova szeretné utazni, s idegenekkel torténik az
utazas, akik ugyanakkor és ugyanoda kivannak utazni. Az utazasi lehetéségeket el6zetesen feltolthetik
az applikaciora akar maganszemélyek (tipikusan utazasi koltségeik megtakaritasa, mérséklése céljabol),
akar hivatasosan személyszallitassal foglalkozo vallalatok (profitorientaltan).
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keretében a szolgaltatast igénybe vevo személy egy meghatarozott allomason (allomas-
alapt szolgaltatas), esetleg a varos barmely pontjan (allomastol fiiggetlen szolgaltatas)
egy személygépjarmiivel elindul uticéljahoz, s a gépjarmiivet az uticéljahoz legkdze-
lebbi allomason vagy barmely allomastol fliggetleniil az uticélja kdzelében leparkolja,
esetleg visszaviszi a felvételi pontra (allomasra). Ez nem mas, mint egy rovid iddre
sz0l10, on-demand, igény alapt szolgaltatas igénybevétele, amelynek keretében mara
mar tilnyomorészt elektromos meghajtasu gépjarmivek képezik a szolgaltatok jarmi-
flottajat. A car sharing kapcsan tehat harom modell alakult ki, amely harom modellbdl
kett6 allomasalapt szolgaltatasként miikodik:

1. round-trip car sharing: a gépjarmivet ugyanazon allomason veszik fel és te-
szik le (allomasalapt);

2. one-way car sharing: a gépjarmivet az egyik allomason felveszik, majd egy
masik allomason leteszik (dllomasalapt); ezt természetesen korlatozza, hogy a
szolgaltatast nyu;jto vallalat hol rendelkezik allomasokkal; illetve

3. free-floating car sharing: a gépjarmiivet barhol fel lehet venni és barhol le
lehet parkolni a varosban (allomastol fiiggetlen).”

Az elektromobilitas a fentiek fényében egy keretként szolgal, amelybe a car sharing,
illetve a car sharing-szolgaltatas beilleszthetd, mivel tipikusan elektromos meghajtast
gépjarmivek képezik a jarmuflottat. Ez a keret értelmezhetd jogi keretként, hiszen Né-
metorszag esetében az Elektromobilitiitsgesetz-et mar 2015. junius 5-én megalkottak,
s Magyarorszagon is 2019. oktober 1-jét6l hatalyos a fentebb emlitett altalanos, tor-
vényi szintli szabalyozas az elektromobilitas-szolgaltatasra vonatkozoan. A németek
azonban egy 1épéssel elérébb jarnak a szabalyozasban, hiszen naluk mar 6nallo tor-
vény sziiletett a car sharing-szolgaltatas tekintetében is. Ez egyébként egyaltalan nem
meglepd a németorszagi piac méreteit megnézve. Németorszag messze a legnagyobb
europai piaca a car sharing-szolgaltatasnak, amely 2016 elején tobb mint 1,2 millid
hasznalot, 150 szolgaltatot és 16 ezer autot jelentett, azonban azota is dinamikusan
novekvé piacrdl van szo."! Ez mar négy évvel ezel6tti adat, amely azota kétségtele-
niil ndvekedett. Ennek fényében elmondhaté, hogy az elmult években a car sharing
kivalo alternativdja lett a magantulajdonu autoknak. Van olyan német szerzd, aki a
car sharing tovabbi sikerességének tényezdjét abban is latja, hogy az dnkormanyzatok
mennyire lesznek képesek a zstfolt varosi kdrnyezetben megfelel6 helyet biztositani a
car sharing-szolgaltatok allomasainak, esetleg e privilegizalt gépjarmiivek kiilon par-
koloinak, hiszen oriasi a verseny a kozteriiletek hasznositasat illeten is, s itt szamos
érdekosszelitkozés felszinre torhet.'”” Az azonban mindenképpen megjegyzend6, hogy
a car sharing nemcsak a flexibilitasat tekintve eléremutatd, hanem a mara jelentds
mértékben elektromos jarmtvekbdl allo flottak miatt a kdrnyezetvédelmi szempontok
érvényre juttatasa is kiemelkedd ebben a konstrukcioban.

10 TURON—SIERPINSKI i. m. 91.

DEeLOITTE MONITOR: Car Sharing in Europe — Business Models, National Variations and Upcoming
Disruptions, 2017. 5. https://bit.ly/3513)38

Roman RINGWALD: Der rechtliche Handlungsspielraum fiir Kommunen bei der Férderung nachhaltiger
Mobilitdt im 6ffentlichen Raum. Zeitschrift fiir Umweltrecht, 2019/12. 663.



A car-sharing szabalyozas 53

Lassuk egy par pontban, hogy az elektromos gépjarmtivek milyen eldnyodket hor-
doznak magukban. Az elsd kiemelendé elonye az e-gépjarmiiveknek a zajterhelésiik,
ami szinte a nulla fel¢ konvergal. Ez fokozottabb elterjedésiik esetén oriasi elérelépést
jelenthetne a varosi kornyezetben a kizarolag benzinnel vagy dizellel miikodd autokkal
szemben. Masodik elényként meg lehet emliteni azt, hogy az elektromos jarmiivek
gyorsulasi potencialja jelentsebb, mint a belsdégésli motorral meghajtott gépjarmiive-
ké, hiszen az elektromos motor érzékelhet6 késlekedés nélkiil biztositja az erét az autd
megindulasahoz. Ez a tulajdonsag a rendkiviil alacsony hanghatasokkal parosulva jobb
vezetési elményt biztosit. Tovabba, az elektromos jarmiivek fenntartasi koltségei jelen-
tdsen alacsonyabbak, mint a bels6égésti motorral rendelkezd autoké. Harmadikként
kiemelhetjiik a sokat hangoztatott alacsonyabb széndioxid-kibocsatast, valamint ezzel
Osszefliggésben az olajimportalo orszagok fliggdségének mérséklddését az olajexpor-
talo orszagoktol.”

E tendenciakhoz igazodva, a szabalyozast tekintve Németorszag az élen jart és
jar, tekintettel arra, hogy 2017. jilius ho 5. napjan elfogadta a Bundestag" a Gesetz
zur Bevorrechtigung des Carsharing cimi szovetségi torvényt (a tovabbiakban:
Carsharinggesetz). E torvény 2017. szeptember ho 1. napjan Iépett hatalyba.”> A né-
met jogalkoto is annak reményében fogadta el a Carsharinggesetz-et, hogy a belsé-
égésii motorok okozta karos hatasok csokkentéséhez a jogszaballyal hozzajarulhat.'
Mar a torvény cime is sokatmondo, hiszen tulajdonképpen a car sharing-szolgaltatas
priorizalasat tiikrozi. A kovetkezokben e torvény legfontosabb rendelkezéseit kivanom
roviden bemutatni, amely mintaként szolgalhat a nemzeti torvényhozasok szamara.

Ahogy az el6z6 fejezetben emlitettem, a német szabalyozas rendkiviil eléremuta-
to, s ezért is valasztottam példanak. Ennek kdvetkeztében tigy gondolom, hogy meg-
engedhetd, hogy az eletromobilitds fogalmat is a német szakirodalom alapulvételével
hatarozzam meg. Bar altalanosan elfogadott, egzakt fogalommeghatarozas nincs, de
tobbé-kevésbé megadhatodak azok a tartalmi elemek, amelyekkel az elektromobilitast
megragadhatjuk. Altalanosan az mondhato el, hogy az elektromobilitas (e-mobilitas)
az elektromos meghajtasu jarmiivek hasznalatat foglalja magaban, ideértve az elektro-
mos kerékparokat és az elektromos meghajtasu gépjarmiiveket is.”” Ha részletesebben
kivanjuk megvilagitani az elektromobilitast, akkor azt mondhatjuk, hogy az maga-
ban foglal valamennyi kozuti kozlekedési jarmivet, amely elektromos meghajtasu, és
elsédlegesen a villamosenergia-halozatbol nyeri a meghajtashoz sziikséges energiat,

Markus ApAM: Accelerating E-Mobility in Germany. A Case for Regulation. Springer International
Publishing AG, 2016. 8-9. doi: 10.1007/978-3-319-44884-8.

Németorszag parlamentjének alsohaza.

Carsharinggesetz, 7. § (1) Dieses Gesetz tritt vorbehaltlich des Absatzes 2 am 1. September 2017 in
Kraft.

Benjamin LINKE — Corina JURSCHIK: Analog trifft digital — Neuigkeiten bei den rechtlichen
Rahmenbedingungen zum Ride- und Carsharing. Neue Zeitschrift fiir Verkehrsrecht, 2018/11. 503.

7 Raik WERNER: Elektromobilitit (szocikk). In: Klaus WEBER (szerk.: Creifelds kompakt,
Rechtswérterbuch. Miinchen, Verlag C. H. Beck, 2019.
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azaz villamosenergiaval tolthetd."® A német elektromobilitasrol szolo torvény szerint
ide tartoznak a tisztan elektromos meghajtasu gépjarmiivek, a kiils6 halozatbol tolthe-
td, plug-in hybrid-jarmiivek, valamint az lizemanyagcellas” gépjarmiivek.”” Ahogy az
elobbi fogalommeghatarozas is tiikkrozi, nem kizarolag a tisztan elektromos meghajtast
jarmiiveket lehet az elektromobilitas keretében elhelyezni, hanem azokat a jarmiiveket
is, amelyek rendelkeznek egy kisegité/kiegészitd belsd égésli motorral a hatdtavolsag
novelése vagy az akkumulator megfeleld toltottségi szinten valo tartasa érdekében.?!
Bar az elektromobilitasi technologiak alkalmazhatosaga a személy- és aruszallitas va-
lamennyi formajara nézve elképzelhetd, ideértve a vasutat, a hajozast és a tehergépjar-
miiveket is,” szamunkra most a személygépjarmiivek birnak relevanciaval. Ez lenne
az elsddleges teriilet, amely népszerusitésre szorul, hogy az elektromossag nyujtotta
hatékonysagbol szarmazo elonyoket kihasznaljuk, s szamottev mértékben csdkkenjen
a CO,-kibocsatas.”

Ahogy Németorszagnak is van egy Elektromobilititsgesetz-e, gy az elektromo-
bilitas szolgaltatasra vonatkozé altalanos szabalyokat mar Magyarorszag is ren-
dezte a kozuti kozlekedésrdl szold torvényben, s ott is talalkozhatunk bizonyos
fogalommeghatarozasokkal.** E szerint elektromos meghajtast gépjarmil az ,,olyan
jarmi, amelynek meghajtasa részben vagy teljesen villamos motor altal torténik, és a
meghajtashoz sziikséges villamos energiat kiilsé forrasbol feltolthetd villamosenergia-
tarolo rendszerbdl is nyerheti”.>* Annak ténye, hogy a jogalkotas elindult az uton, és im-
maron megalkotni €s rendezni kivantak az elektromobilitasra vonatkozo szabalyozast,
nagymértékben koszonhetd annak is, hogy Magyarorszagon mar 2014-ben elindult a
LJedlik Anyos Terv”, amely hazank elektromobilitasi stratégiajat hivatott szolgalni.
Mara mar egy stratégiai jelentdségli dokumentum is megsziiletett,”® amelybe kivaldoan
illeszkedik a car sharing népszerisitésének ¢€s széleskorii elterjesztésének lehetdsége.

8 Ld. részletesen: Nationaler Entwicklungsplan Elektromobilitdt der Bundesregierung, August 2009.
https://bit.ly/2Yk3zXz

19 Ezek olyan gépjarmiivek, amelyekben az akkumulator helyett hidrogénbdél és oxigénbdl allo tizemanyag-
cella van. Magyarorszagon még nem igazan elterjedt, de a Tavol-Keleten (pl. Japanban) annal inkabb.

20 Gesetz zur Bevorrechtigung der Verwendung elektrisch betriebener Fahrzeuge (Elektromobilitdtsgesetz
—EmoQG), § 2

21 Walter Leal FiLHo — Richard KOTTER (szerk.): E-Mobility in Europe. Trends and Good Practice.
Switzerland,Springer International Publishing, 2015. 4. doi: 10.1007/978-3-319-13194-8.

22 Kristin DEAsON: IPHE Workshop Report — Governmental Programs on E-Mobility, Ulm, 2010. jinius
15., 4. https://bit.ly/2zG8xDH

23 BUNDESMINISTERIUM FUR UMWELT, NATURSCHUTZ UND NUKLEARE SICHERHEIT: Was ist
Elektromobilitit? Welche Fahrzeuge zdhlen dazu? https://bit.ly/3bTspl0

2 Err6l részletesen 1d. FARKAS CSAMANGO Erika: Az elektromobilitas jogszabalyi kornyezete Magyaror-
szagon. Agrar- és Kornyezetjog (megjelenés alatt).

2 A kozati kozlekedésrdl szolo 1988. évi 1. torvény, 45/B. § 4. pont.

% Ld. INNOVACIOs s TECHNOLOGIAI MINISzTERIUM: Hazai Elektromobilitdsi Stratégia — Jedlik Anyos
Terv 2.0.
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3.A Carsharinggesetz altalanos rendelkezései — hataly
és fogalommeghatarozasok; a car sharing modelljei

A torvény legfobb célja, hogy a hatosagok szamara biztositsa annak lehetéségét, hogy
a car sharing-szolgaltatasban részt vevo gépjarmiivek szamara ,,privilégiumokat”, ked-
vezményeket juttasson, mégpedig a kozutakon torténd parkolasi dijakat és parkolohe-
lyeket illetéen. E lépés egyértelmilien a végsd fogyasztod javara szolgal, azaz egyfajta
0sztonzo erdként hat, hogy egyre tobben vegyék igénybe a car sharing-szolgaltatast.
Ezt kivaloan szemlélteti a Carsharinggesetz alkalmazasi kore is, ami azt célozza, hogy
olyan allomastol figgetlenill vagy éppen allomasalapi®’ kinalati modellek kidolgoza-
sara legyen lehet6ség, amellyel a magantulajdonban 1év6 személygépjarmiivek karos
éghajlati és kornyezeti hatasait csokkenthetik.?®

A Carsharinggesetz targyi hatalya ala csak meghatarozott gépjarmivek tartoznak,
amelyeket a torvény a kdvetkezéképpen hataroz meg: a car sharing-jarmi egy olyan
gépjarmii, amelyet meghatarozatlan szamu gépjarmiivezetd foglalhat le és rendelhet
meg egymast kovetden, keretszerzodés keretében, mégpedig a keretszerzédésben meg-
hatarozott dijért. A dij szamolhato egyrészt a megtett kilométer, masrészt a hasznalat
idétartamanak fiiggvényében. Tovabbi fontos meghatarozasokat is tartalmaz a torvény,
elsésorban az allomastol fliggetlen, illetve az allomasalapt kinalati modellek definicio-
jat, masodsorban a car sharing-szolgaltato definiciojat. Az allomastol fiiggetlen modell
lényege, hogy nincsenek pontosan elére meghatarozott helyszinek (allomasok), ahol a
jarmiivezeto felveheti a gépjarmiivet, illetve, ahol leteheti. Ezzel szemben az allomas-
alapi modell esetében meg vannak hatarozva a felvételi, illetve a letételi helyszinek.
Ertelemszerii, hogy az el6bbi modell nagyobb rugalmassagot biztosit a jarmiivezetok
szdmara.

Az allomastol fiiggetlen car sharing-modell sikerének alapja, hogy magasabb nép-
stirtiséggel rendelkezd helyszinen alkalmazzak, a dijazasnak sokkal inkabb percala-
punak kell lennie, szoros egyiittmiikddés sziikséges hozza a helyi hatdésagokkal (az
onkormanyzatokkal), illetve allandoan elérhetd, kisebb méretli jarmiiveket magaban
foglalo jarmuflottaval kell rendelkeznie. Az allomasalapt car sharing-modell sikeres-
sége mas tényezoktdl fligg, igy konnyebben beilleszthetd egy kisebb vagy kozepes
meéretli varos kozlekedésébe. Olyan allomashalozatot kell kialakitania, amely a varos
legfobb kozlekedési csomopontjait atfogja, a dijazasnak a gépjarmiivel megtett tavol-
sagtol kell fiiggenie vagy esetleg o6rankénti elszamolas fiiggvényében kell valtoznia,
a jarmuflottat alkoto6 jarmiivek fizikai paraméterei pedig rugalmasan valtozhatnak az
elérni kivant céloktol fliggéen.?

Roviditve az ‘allomas’ kifejezést hasznalom e tanulmanyban, de ez természetesen a toltéallomast jelenti.
Carsharinggesetz, 1. § Mit diesem Gesetz werden Maflnahmen zur Bevorrechtigung des Carsharing
ermoglicht, um die Verwendung von Carsharingfahrzeugen im Rahmen stationsunabhingiger oder
stationsbasierter Angebotsmodelle zur Verringerung insbesondere klima- und umweltschédlicher
Auswirkungen des motorisierten Individualverkehrs zu fordern.

DELOITTE MONITOR: Car Sharing in Europe - Business Models, National Variations and Upcoming
Disruptions, 2017. 5. https://bit.ly/3513138
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A Carsharinggesetz viszonylag tag fogalmat ad meg a car sharing-szolgaltatot il-
letéen is. Ennek alapjan irrelevans az, hogy a vallalkozas milyen jogi format valaszt
a szolgaltatasnyujtashoz, tartalmi elemeinek Iényege, hogy akar allomastol fligget-
len, akar allomasalapu kinalati modellen alapulva az elébbiekben meghatarozott car
sharing-jarmiivet biztosit elore meg nem hatarozhatdo szamii hasznaléonak altalanos
szerz6dési feltételek alapjan.®

4. A Carsharinggesetz altal biztositott kedvezmények

A Carsharinggesetz érdemi részét a 3. §-a adja, amely a kedvezményeket sorolja fel.
Aki a fogalommeghatarozasnak megfeleld car sharing-jarmivet vezet, a kozuti kozle-
kedésben valo részvétele soran meghatarozott kedvezményekben részesiilhet. Ennek
viszont van korlatja, mégpedig az, hogy a forgalom biztonsagat és zavartalansagat nem
korlatozhatja. A kedvezmény egyrészt a kdzuton vald parkolas lehetdségét biztosithat-
ja, privilegizalt helyeken, masrészt parkolasi dij megfizetése nélkiili vagy csokkentett
aru, szabad parkolohelyeket biztosithat a kozutakon. Ez tulajdonképpen akként rea-
lizalodhat, hogy a helyi hatosag (6nkormanyzat) egyrészt kijelolhet valamennyi car
sharing-szolgaltatd szamara egyarant igénybe vehetd parkolohelyeket, esetleg megha-
tarozott car sharing-szolgaltato altal igénybe vehetd parkolohelyeket, illetve megha-
tarozhatja, hogy a car sharing-jarmiivek valamennyi parkolohelyet ingyenesen vagy
kedvezményes aron hasznalhatnak.

5. Felhatalmaz6 rendelkezések a Carsharinggesetz-ben

A Carsharinggesetz kedvezményekhez kapcsolddd felhatalmazo rendelkezéseit ille-
téen a kovetkezoket lehet megemliteni. A szovetségi kozuti kozlekedésrdl szolo tor-
vény?! 6. § (1) bekezdésében kapott felhatalmazas alapjan az eldbb felsorolt kedvez-
mények, illetve a szolgaltatas igénybevétele kdvetelményeinek részletszabalyait, az
allomastol fiiggetlen és az allomasalapu car sharing-szolgaltatasra vonatkozo kozuti
szabalyokat (kiilonosen a kozlekedési tablakat és kozlekedési berendezéseket), tovabba
az egy vagy tobb allomasalapu car sharing-szolgaltatora vonatkozo kedvezobb kozuti
szabalyokat elsdsorban a Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastuktrur
hatarozhatja meg, ugyanakkor a Bundesministerium fiir Wirtschaft und Energie €s a
Bundesministerium fiir Umwelt, Naturschutz, Bau und Reaktorsicherheit kozremiiko-
désével.?

30 Carsharinggesetz, 2. § Im Sinne dieses Gesetzes ist ein Carsharinganbieter ein Unternechmen unabhiangig
von seiner Rechtsform, das Carsharingfahrzeuge stationsunabhingig oder stationsbasiert zur Nutzung
fiir eine unbestimmte Anzahl von Kunden und Kundinnen nach allgemeinen Kriterien anbietet, wobei
Mischformen der Angebotsmodelle moglich sind.

3t StraBenverkehrsgesetz (StVG).

Carsharinggesetz, 4. § (2) In einer Rechtsverordnung nach § 6 Absatz 1 Nummer 3 des

StraBenverkehrsgesetzes konnen das Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur, das

Bundesministerium fiir Wirtschaft und Energie und das Bundesministerium fiir Umwelt, Naturschutz,

Bau und Reaktorsicherheit gemeinsam
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A szabalyozas rendkiviil fontos pillérét képezi, hogy csak azon gépjarmiivek része-
silhetnek a meghatarozott kedvezményekben, amelyek egyértelmiien lathaté azonosi-
toval /cimkével rendelkeznek, amelyek utalnak arra, hogy a gépjarmuivet a car sharing-
szolgaltatas keretében veszik igénybe. A cimkézés modjat, a cimke megszerzésének,
valamint kibocsatasanak feltételeit harom minisztérium egyiittesen hatarozhatja meg.™

6. Az allomasok létesitésenek szabalyai

Lévén, hogy Németorszag szovetségi allam, az allomasok létesitésének szabalyait
az egyes tartomanyok torvényi rendelkezéseivel is 6sszhangban kellett bevezetni. A
szovetségi tavolsagi utakra vonatkozo rendelkezésektdl fiiggetleniil, a tartomany joga
szerint hataskorrel és illetékességgel rendelkezd hatdsag jelolhet ki megfeleld teriilete-
ket az allomasalapt car sharing-szolgaltatas gépjarmiivei szamara allomashelyként az
atmend forgalom részére. Abban az esetben, ha a tartomanyi jog szerint nem a kozut
fenntartoja rendelkezik hataskorrel és illetékességgel, ugy a kijelolés kizarolag a fenn-
tarto jovahagyasa mellett torténhet meg. A teriileteket kizarolag gy lehet meghataroz-
ni, hogy a szdvetségi ut és a tomegkdzlekedés érdekeit nem sértik meg, valamint a for-
galom biztonsaga és zavartalansaga biztositott marad.’ Ez a magyar jogba adaptalva
akként jelenhet meg, hogy az orszagos kozut fenntartoja a kezelésében 1évo teriileten
kijelolhet meghatarozott parkolohelyeket, amennyiben a car sharing-szolgaltatasban
részt vevé jarmiivet bar rovidebb, de helykozi kozlekedésre hasznaljak. gy példaul
Budapest és az agglomeraciojaban 1évo telepiilések Osszekothetéek a car sharing-
szolgaltatassal, mégpedig olyan kozutakon is, amelyek nem a helyi 6nkormanyzat ke-
zelésében vannak, hanem orszagos kozutnak mindsiilnek. A német szabalyozas szerint
a hataskorrel és illetékességgel rendelkez6 hatésagnak egy diszkriminaciomentes €s
atlathato kivalasztasi eljaras keretében kell kivalasztania azt a car sharing-szolgaltatot,
amelynek az altala kijeldlt teriiletet biztositja az allomas Iétesitésére. A teriiletet legfel-
jebb 8 évre adhatja a car sharing-szolgaltatd hasznalataba. A 8 év elteltét kdvetden egy
ujabb kivalasztasi eljarast kell kiirni. Ez kézenfekvé modon a magyar jogi szabalyo-
zasban lehetne valamely tipust versenyeztetési eljaras. A német szabalyozas szerint a
hasznalatbavételi engedélyt a palyazat benytjtasara nyitva allo hataridd utolsé napjatol

1 die Art und Weise der Kennzeichnung im Sinne des Absatzes 1,

2. die fiir das Erteilen der Kennzeichnung erforderlichen Angaben und

3. das Verfahren fiir das Erteilen der Kennzeichnung.
3 Ezek a kovetkezék: Das Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur, das
Bundesministerium fiir Wirtschaft und Energie és das Bundesministerium fiir Umwelt, Naturschutz,
Bau und Reaktorsicherheit.
Carsharinggesetz, 5. § (1) Unbeschadet der sonstigen straflenrechtlichen Bestimmungen zur
Sondernutzung an Bundesfernstralen kann die nach Landesrecht zustindige Behorde zum Zwecke
der Nutzung als Stellflichen fiir stationsbasierte Carsharingfahrzeuge dazu geeignete Flachen einer
Ortsdurchfahrt im Zuge einer Bundesstrafie bestimmen. 2Ist die nach Landesrecht zustdndige Behorde
nicht der StraBenbaulasttriger, darf sie die Flichen nur mit Zustimmung der StraBenbaubehorde
bestimmen. 3Die Flidchen sind so zu bestimmen, dass die Funktion der Bundesstraf3e und die Belange
des offentlichen Personennahverkehrs nicht beeintrachtigt werden sowie die Anforderungen an die
Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs gewahrt sind.
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szamitott harom honapon beliill kiadni, amely egy izben meghosszabbithatd tovabbi
harom hoénappal.

A német szakirodalomban azonban mar egy aggalyt is megfogalmaztak azon ok
miatt, ahogy a Carsharinggesetz fogalmaz. A toérvény ugyanis azt mondja ki, hogy
a tartomany joga szerint hataskorrel ¢s illetékességgel rendelkez6 hatosag (tehat egy
kozigazgatasi szerv) hatarozhatja meg, jeldlheti ki az allomashelyet egy car sharing-
szolgaltatd szamara, de a kozbeszerzési jog a kartelltorvény® 103. §-a szerinti vissz-
terhes szerzodést feltételez, s nem a kozigazgatasi eljarasrol szolo torvény* 35. §-a
szerinti kozigazgatasi dontést. A Iényeg ugyanakkor az, hogy a jovében a car sharing-
allomasok valamely szolgaltatonak torténd odaitélését egy formalis kozbeszerzési el-
jaras (versenyeztetés) utjan lehet megtenni. Tehat maga az eljaras kétlépcsds: elészor
meghatarozzak a hataskorrel és illetékességgel rendelkez6 szervek, hogy melyik terii-
letet kivanjak allomas létesitésére felhasznalni, majd masodszor kdzbeszerzési eljaras
keretében versenyeztetik a szolgaltatokat, hogy egyikiiknek ezt a teriiletet mint allo-
mast atengedjék hasznalatra.”’

7. Kovetelmények a szolgaltatékkal szemben

A Carsharinggesetz mellékletében részletesen meghatarozza azokat a kritériumokat,
amelyekkel egy megfelel szolgaltatd rendelkezik:
1. A szolgaltatonak biztositania kell, hogy valamennyi gépjarmiivezetésre jo-
gositd engedéllyel rendelkezd személy diszkriminaciomentesen hozzaférjen
a szolgaltatashoz, ugyanakkor bizonyos korlatozasok megengedettek (pl. a
szolgaltatas igénybevételének ahhoz a feltételhez kotése, hogy a szolgaltatast
igénybe venni kivand személy meghatarozott ideje mar rendelkezik jogosit-
vannyal vagy éppen az, hogy egy meghatarozott életkort mar betoltott).*
2. A kovetkezd szolgaltatasokat kell biztositania egy szolgaltatonak (a teljesség
igénye nélkiil, példalozva):

a) A nap 24 o6rajaban lehetéség van a gépjarmt megrendelésére/lefoglalasa-
ra, felvételére és letételére.

b) Biztositani kell, hogy akar egy ora id6tartamra is hasznalni lehessen a
gépjarmiivet (ez egy minimum-idétartam, de a szolgaltato akar kevesebb
iddtartamot is meghatarozhat minimum-iddtartamként), illetve az éran-
ként fizetend6 dij nem haladhatja meg a napidij 20 szazalékat.

3 Gesetz gegen Wettbewerbsbeschriankungen in der Fassung der Bekanntmachung vom 26. Juni 2013.

3% Verwaltungsverfahrensgesetz in der Fassung der Bekanntmachung vom 23. Januar 2003.

3 Christian BRAUN: Vergaben nach dem Carsharing-Gesetz — Partizipation durch formliche Verfahren.
Neue Zeitschrift fiir Baurecht und Vergaberecht, 2018/6. 322.

3% Anlage (zu § 5 Absatz 4 Satz 3) Eignungskriterien, Teil 1 — Allgemeine Anforderungen an das Angebot
und die Fahrzeugflotte, 1.1 Carsharinganbieter gewdhren im Rahmen der vorhandenen Kapazitat
grundsitzlich jeder volljahrigen Person mit einer fiir das entsprechende Kraftfahrzeug giiltigen und
vorgelegten Fahrerlaubnis diskriminierungsfrei eine Teilnahmeberechtigung. Einschrankungen
hinsichtlich der Dauer des Besitzes der Fahrerlaubnis, des Mindestalters sowie einer Bonitatspriifung
sind moglich.
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c) A gépjarmiivek karbantartasat a gépjarmi gyartojanak ajanlasai szerint
veégzik.

d) A helykozi tomegkozlekedés eszkdzeire érvényes bérlettel rendelkezd
személynek kedvezményt kell biztositani.

e) A szolgaltatast igénybe venni kivano személyek informaciokat kapnak a
kornyezetbarat és a kevés zajartalommal jard vezetési stilusrol.”

8. Legujabb fejlemények

Bar a Carsharinggesetz-et elfogadta a Bundestag és az mar tobb mint két éve hatalyba
Iépett, ugyanakkor a gyakorlatba vald atiiltetés kapcsan kérdések meriilnek fel, mivel
a részletszabalyok kidolgozasaért felelés Bundesministerium fiir Verkehr und digitale
Infrastruktur késlekedik. Az mondhato el, hogy a német jogi szabalyozasban sziiletett
egy eléremutatd kerettorvény, amely a legfontosabb szabalyokat rogziti térvényi (€s
szovetségi) szinten, de a részletszabalyok egy része még hianyzik. Tébb mint két évet
kellett varni arra, hogy a kiilonb6z0, car sharing-szolgaltatashoz kapcsolodo jelzéseket
megalkossak és rendezzék.*® Fontos eldrelépésnek tekinthetd viszont az, hogy 2020.
aprilis 28-an hatalyba 1épett a kozuti kozlekedésrdl szolo térvény novellaja,*' amely a
kovetkezdket tartalmazza a car sharing-szolgaltatas vonatkozasaban. Az alabbi kozle-
kedési tabla jelezheti a parkolasi kedvezményt a car sharing-jarmiivek részére (balra),

¥ Carsharinggesetz, Anlage (zu § 5 Absatz 4 Satz 3), Eignungskriterien, Teil 1 - Allgemeine Anforderungen

an das Angebot und die Fahrzeugflotte,

1.2 Carsharinganbieter bieten ihren Kunden folgenden Mindestleistungsumfang:

1.2.1 Die Fahrzeugbuchung, -abholung und -riickgabe ist an 24 Stunden taglich moglich.

1.2.2 Kurzzeitnutzungen ab einer Stunde sind moglich, der Stundentarif darf 20 Prozent des
Tagespreises nicht tiberschreiten.

1.2.3 Die Beriicksichtigung von Freikilometern ist mit Ausnahme der Wege fiir die Tank- und
Batteriebeladung, der Fahrzeugpflege oder fiir Mafinahmen der Kundenbindung oder der
Kundengewinnung nicht zuldssig. Die Betriebsmittelkosten je Kilometer miissen iiber den
marktiiblichen Energiekosten (Kraftstoff und Strom) liegen.

1.2.4 Die Wartung der Fahrzeuge wird regelmiBig, entsprechend den Herstellerempfehlungen
durchgefiihrt.

1.2.5 Den Kunden sollen Informationen iiber umweltschonende und lirmarme Fahrweise fiir die
Fahrer und Fahrerinnen zur Verfiigung gestellt werden, in dem Carsharinganbieter mittels ihrer
Internetseite oder auf anderen geeigneten Informationsmaterialien auf die Moglichkeit von
Schulungen zur umweltschonenden Fahrweise (etwa von Fahrschulen oder anderen Anbietern)
hinweisen.

1.2.6 Inhabern von Dauer- oder Vergiinstigungskarten des Offentlichen Personenverkehrs (z.B. fiir
Besitzer von ErmifBigungskarten oder Dauerkartenbesitzer des Offentlichen Personennahverkehrs)
sollen Vergiinstigungen gewéhrt werden, sofern die Anbieter dieser Karten kein eigenes
Carsharingangebot betreiben.

Zwei Jahre Carsharinggesetz — zwei Jahre Warten auf das Bundesverkehrsministerium, Berlin,

2019.08.30. https://bit.ly/3d42BDa

Beschluss des Bundesrates (14.02.20), Verordnung zur Anderung straBenverkehrsrechtlicher

Vorschriften, lasd részletesen: https://bit.ly/2WfHZ3Q
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illetve a car sharing-jarmivek szélvéddje moge a kovetkezd jelzés/matrica keriilhet
(jobbra):*

Kennzeichen

E két jelzés megalkotasa egyértelmiien konnyiteni fogja azt, hogy a kedvezmények
egyszeriibben érvényesiiljenek, s minden, a kdzuti kozlekedésben részt vevo szerepld
szamara vilagossa valjék, hogy az adott kozteriilet a car sharing-szolgaltatas kereté-
ben kozlekedd jarmiivek parkolohelyeként szolgal. A matrica pedig értelemszeriien az
egyes gépjarmiivek megkiilonboztetését konnyiti meg a hagyomanyos személygépjar-
miivektol.

Erdemesnek tartom még kiemelni Bajororszag gyors alkalmazkodasat a
Carsharinggesetz-hez, amely a kozuti kozlekedésrol szolo torvényébe® beillesztette
a Carsharinggesetz rendelkezéseit. Ezen til kiegészitette a szabalyozast egy tobblet-
elemmel: egy meghatarozott teriilet car sharing-szolgaltatonak torténd hasznalatba
adasat bizonyos feltételektél is fiiggové lehet tenni. Igy a szolgaltatonak bizonyos kor-
nyezetvédelmi kdvetelményeket teljesitenie kell, vagy olyan megoldast kell valaszta-
nia, amely kiilondsen elémozditja a magantulajdonu, gépi meghajtast jarmiivek sza-
manak csokkenését.**

9. Osszegzés és javaslatok

Osszességében az mondhato el a német szabalyozasrdl, hogy egy kerettdrvényben sza-
balyoztak a legfontosabb kérdéseket, amelyeknek a megvalositasara hivatott tovabbi
jogszabalyok még sziiletéfélben vannak. A térvényben biztositott kedvezmény-lehe-

4 Referentenentwurf des Bundesministeriums fiir Verkehr und digitale Infrastruktur, des

Bundesministeriums fiir Wirtschaft und Energie und des Bundesministeriums fiir Umwelt, Naturschutz
und nukleare Sicherheit - XX. Verordnung zur Anderung straBenverkehrsrechtlicher Vorschriften, 20.
4 Bayerisches Straflen- und Wegegesetz (BayStrWG) in der Fassung der Bekanntmachung vom 5. Oktober
1981 (BayRS V S. 731) BayRS 91-1-B, Artikel 18a: Sondernutzung fiir stationsbasiertes Carsharing.
4 BayStrWG, Art. 18a (2) Die Erteilung der Sondernutzungserlaubnis kann auch davon abhédngig gemacht
werden, dass der Erlaubnisnehmer umweltbezogene oder solche Kriterien erfiillt, die einer Verringerung
des motorisierten Individualverkehrs besonders dienlich sind.
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tdségek, igy az ingyenes vagy csokkentett dijon torténd parkolas elhatarozasa, illetve
a kifejezetten a car sharing-szolgaltatas gépjarmiivei szamara biztositott parkolohe-
lyek kijeldlése az dnkormanyzatoktol fiigg. Az allomas létesitésére jogosult szolgal-
tatd kivalasztasahoz versenyeztetési eljarast sziikséges lefolytatni, hogy a tisztességes
¢s szabad verseny biztositott legyen. A hasznalatot legfeljebb 8 évre szerezheti meg
a szolgaltato, azt kovetden ujabb versenyeztetési eljarast kell lefolytatni. A szdvetsé-
gi utak (Bundesstrafien) esetében az allomas létesitésére szolgalo teriiletek kijelolése
vagy maganak az utnak a fenntartojat illeti meg, vagy az Gt fenntartojanak hozzajaru-
lasahoz kotott.

A magyar szabalyozasba adaptalva a megoldas — véleményem szerint — az lehet-
ne, hogy a helyi kozutak esetében a telepiilési onkormanyzatok helyi 6nkormanyzati
rendeletben kijeldlhetnék a car sharing-szolgaltatasban részt vevo gépjarmuivek privi-
legizalt, csokkentett dijui vagy akar ingyenes parkolohelyeit, az allomasok létesitésé-
nek helyszineit, illetve szabalyozhatjak, hogy akar valamennyi parkolohely csokken-
tett dijon vagy ingyenesen vehetd igénybe e gépjarmiivek szamara. Azt, hogy melyik
car sharing-szolgaltatd jogosult egy meghatarozott helyen allomas létesitésére, ver-
senyeztetési eljaras keretében lehetne eldonteni. E tekintetben irrelevans az, hogy az
adott kozut helyi vagy orszagos: ha a teriiletet kizarolag egy szolgaltatonak kivanjak
biztositani, gy annak eldontése, hogy ez a szolgaltaté melyik legyen, mindenképpen
versenyeztetési eljaras keretében torténhetne. Lévén, hogy az orszagos kozuthalozat
kozutkezeldi feladatait a Magyar Kozat Nonprofit Zartkoriien Miikodé Részvénytar-
sasag latja el, az orszagos kozutak vonatkozasaban az allomas létesitésére vonatkozo
teriiletkijelolési jog 6ket illethetné; természetesen a helyi kozutak esetében a helyi on-
kormanyzat donthetné el, hogy melyik teriiletre kivan versenyeztetési eljarast kiirni a
kizarolag egy szolgaltatot megilletd allomas létesitése érdekében. A torvényi szabalyo-
zasi szintre csupan annyi tartozna, mint a német szabalyozasi modellben, a kereteket
lehetne meghatarozni, amelyen belill az érintett piac résztvevoi szabadon tevékeny-
kedhetnek a torvény altal megteremtett tisztességes gazdasagi verseny rendszerében.
Ahhoz, hogy a car sharing-szolgaltatasban részt vevo jarmiivek, illetve privilegizalt
parkolohelyek és allomasok egyértelmiien elkiiloniiljenek az altalanos jarmivektol,
illetve helyszinektdl, érdemes lenne egy megkiilonboztetd tablat megalkotni, amely
jelezné a kozuti kozlekedésben résztvevok szamara, hogy e helyszin kizarolag a car
sharing-jarmivek szamara hozzaférhetd. A jarmiivek felismerését pedig remekiil szol-
galja a Németorszagban alkalmazni kivant modszer, amely a szélvédé mogé helyezett
matricaval jelzi a hatosagi jogkorben eljaro személyek szamara, hogy az adott gépjar-
mi privilégiumokat élvez.

Bar Magyarorszagon még nem igazan elterjedt kozlekedési forma a car sharing, de
népszeriivé tétele altal a kornyezetvédelemhez vald hozzajarulasa hosszutavon kifize-
t6do lehet. Az 6sztonzo intézkedések szamos format 6lthetnek: elképzelhetdek pénz-
ligyi 0sztonzok, mint az elektromos autok vasarlasahoz kapcsolodo kdzvetlen tamo-
gatas, illetve a gépjarmiiado aloli mentesiilés; vannak kozlekedési 6sztonzok, mint a
buszsavok szabad hasznalata, illetve az ingyenes parkolas biztositasa (amint fentebb
is lathattunk a német minta alapjan); tovabba léteznek a toltéallomas-infrastruktura-
hoz kapcsolodo 6sztonzok is, amelyek a kozteriileteken torténd toltést, a munkahelye-
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ken torténd toltést, illetve az autopalyakon torténd toltést teszik lehetévé.” Ezekhez
azonban sziikséges egy olyan szabalyozasi kornyezetet teremteni egyrészrol térvényi
szinten, masrészrdl dnkormanyzati rendeleti szinten, amely lehetévé teszi a vallalko-
zasok szamara, hogy belépjenek a car sharing-szolgaltatas piacara, illetve 0sztonzi
a fogyasztokat arra, hogy a car sharing-szolgaltatast igénybe vegyék. Lathato, hogy
a német torvény nagyfokt szabadsagot biztosit, s szabalyozasa diszpozitiv, igy a he-
lyi 6nkormanyzatok hajlandésagatol is fiigg az, hogy mennyire privilegizaljak a car
sharing-szolgaltatast. Erdemes lehet a fentebb emlitett pozitiv 6sztonzokkel timogatni
azokat a varosokat, ahol igyekeznek megteremteni a szolgaltatasnyujtas jogi és inf-
rastrukturalis feltételeit. A késdbbiekben (par éven beliil) azt sem tartom elképzelhe-
tetlennek, hogy nagyobb varosok szamara kotelezové tegyék a szolgaltatasnyujtasnak
kedvezd kdrnyezet kialakitasat, s igy talan apro 1épésekkel ugyan, de kdzeledhetiink a
fenntarthaté varosok és kozosségek globalis célja felé. Elhanyagolhatonak latszik egy
50 ezres lélekszamu varos esetén néhany tiz vagy jobb esetben szaz car sharing-jarmi
jelenléte, de a csekélynek tiing tettek és eredmények aggregatuma nagy valtozasokat
idézhet el6. Féleg az utols6 utani draban.

4 Theo LIEVEN: Policy measures to promote electric mobility — A global perspective. Transportation Rese-

arch Part A: Policy and Practive, vol. 82. (December 2015) 80. doi: 10.1016/j.tra.2015.09.008.



